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1 ANTECEDENTES

1.1 INTRODUCCION

RED ELECTRICA DE ESPANA S.A.U (en adelante RED ELECTRICA), de conformidad con lo
establecido en los articulos 6 y 34 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico,
como gestor de la red de transporte y transportista Unico con caracter de exclusividad, es
responsable del desarrollo y ampliacion de la red, de realizar su mantenimiento, de gestionar el
transito de electricidad entre sistemas exteriores y la peninsula y de garantizar el acceso de

terceros a la red de transporte en condiciones de igualdad.

La Red de Transporte de energia eléctrica esta constituida principalmente por las lineas de
transporte de energia eléctrica (220 y 400 kV) y las subestaciones, existiendo en la actualidad
mas de 42.000 km de lineas de transporte de energia, mas de 5.000 posiciones de
subestaciones y mas de 80.000 MVA de capacidad de transformacion distribuidas a lo largo del

territorio nacional.

RED ELECTRICA es, por consiguiente, responsable del desarrollo, mantenimiento y ampliacion
de dicha Red de Transporte, de tal manera que garantice el mantenimiento y mejora de una red

configurada bajo criterios homogéneos y coherentes.

En el ejercicio de las citadas funciones, RED ELECTRICA, tiene en proyecto la construccion de
la subestacion 220 kV “Mirabal” y la linea eléctrica a 220 kV E/S en subestacion Mirabal de L/
Dos Hermanas-Puerto Real , en el término municipal de Jerez de la Frontera, en la provincia de
Cadiz.

Ambas instalaciones se encuentran recogidas en el documento “Planificacion Energética. Plan
de Desarrollo de la Red de Transporte de Energia Eléctrica 2015-2020", aprobado en Consejo
de Ministros el 16 de octubre de 2015.

De conformidad con la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico, al tratarse el
presente proyecto de una instalacion de la red de transporte secundario cuyo ambito de
afeccion esta contenido en la comunidad auténoma de Andalucia, es competencia de esta
comunidad la tramitacién sustantiva de este proyecto, siendo el 6rgano que debe emitir las
resoluciones necesarias la Delegacién Territorial de la Consejeria de Economia, Innovacion,

Ciencia y Empleo en Cadiz. De ello también se desprende que el procedimiento ambiental
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aplicable a este proyecto es el indicado por la legislacién autondémica: la Ley 7/2007, de 9 de
julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental (Ley GICA) y el Decreto 356/2010, de 3 de
agosto, por el que se regula la Autorizacién Ambiental Unificada y se modifica el contenido del
Anexo | de la Ley 7/2007 (Ley GICA).

1.2 JUSTIFICACION

La instalacién correspondiente al presente documento aparece en la citada Planificacion
Energética denominada como nueva subestacion Mirabal y doble circuito 220 kV Mirabal-Dos
Hermanas/ Puerto Real-Mirabal, tratdndose de una actuacién de apoyo a la distribucion. Este
doble circuito sera el suministro desde la red de la futura subestacion de transporte Mirabal
que, a través de la subestacion de distribucion Mirabal, reforzara el abastecimiento del sector
oriental del ndcleo de Jerez de la Frontera, ademas de proporcionar un margen para atender a

nuevos grandes consumidores.

En la actualidad el suministro a la ciudad de Jerez de la Frontera se realiza desde la linea
L/220 kV Don Rodrigo-Pinar del Rey, que hace una entrada/salida en la subestacion Cartuja,
que es la subestacion de transporte desde la que parten las principales lineas para el
suministro de la ciudad de Jerez. El resto del abastecimiento se completa con lineas de 66 kV y

132 kV que proceden de subestaciones de distribuciéon que existen en el entorno.

Esta situacion presenta dos problemas de indole eléctrica:

e Capacidad limitada para hacer frente a nuevos consumos singulares. Problema menos
acuciante que cuando se programé en 2008 por el descenso del consumo eléctrico
general, pero ya anticipable, porque el consumo eléctrico en el término municipal de
Jerez ya ha recuperado la tendencia creciente desde el minimo alcanzado en 2014.

e Escasa redundancia en el suministro a las subestaciones de distribucién del anillo de
Jerez, que disminuye la calidad del servicio por la mayor vulnerabilidad frente a averias

y que dificulta la programacion de tareas de mantenimiento.

El suministro desde una segunda linea de transporte aumentara la redundancia del sistema y
su resilencia frente a caidas de tensién en la Unica linea de transporte actual, ademas de
permitir la desconexién de una parte del sistema para su conservacion o reparacion, sin
producir interrupciones generales del suministro. También se pondra nueva potencia disponible

para los crecimientos urbanos que contempla el PGOU actual.
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La linea proyectada tiene la consideracion de actuacion de utilidad e interés general al tratarse
de una instalacion de transporte de energia eléctrica cuya autorizacién sustantiva corresponde

a la Administracion de la Junta de Andalucia.

1.3 METODOLOGIA Y CONTENIDOS DE LA EVALUACION AMBIENTAL

La filosofia de los procedimientos de proteccion ambiental, que emana tanto de la estatal Ley
21/2013 de Evaluacién Ambiental como de la Ley 7/2007 de Gestion Integrada de la Calidad
Ambiental de Andalucia, se centra en la prevencién como método 6ptimo para controlar los
efectos negativos que el desarrollo de diversas actividades y proyectos puedan generar sobre
el medio. La prevencion de efectos es especialmente importante tratdndose de instalaciones
eléctricas, en las que la mejor adecuacion ambiental se logra con una eleccién cuidadosa del
emplazamiento y trazado, méas que por la consideracion de medidas correctoras. Es por ello
gue una parte muy significativa del esfuerzo y tiempo consumidos en la elaboracién del
presente Estudio de Impacto Ambiental se han invertido en las fases necesarias para

seleccionar la ubicacién ambiental y territorialmente 6ptima de la instalacién proyectada.

Esta metodologia estd incorporada en el sistema integrado de gestién ambiental de las
instalaciones de RED ELECTRICA y es consensuada con los organismos ambientales
correspondientes, lo que conduce a que la solucién adoptada para el proyecto y la forma de
ejecutar las obras incorporen los criterios y condicionantes ambientales puestos de manifiesto

durante su elaboracion.

El proceso de evaluaciéon de impacto ambiental de un proyecto de RED ELECTRICA se inicia
con la elaboracion del Documento Inicial de Proyecto, continla con el analisis de las
alternativas de proyecto y culmina con la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental de la
solucién seleccionada. Los principales contenidos del estudio de impacto realizado son los

siguientes (se indican los capitulos, apartados y documentos en los que se desarrollan):

o Descripcion detallada del proyecto, de sus componentes y de las actividades que su
desarrollo conlleva (capitulo 5 del Volumen I).

e Descripcion del medio presente en el ambito de estudio preliminar, analizando los
componentes del medio fisico, biético, socioeconémico y del paisaje que lo definen
(capitulo 6 del Volumen I).

e Planteamiento de alternativas de proyecto resultantes del andlisis de los

condicionantes técnicos y ambientales del ambito de estudio (capitulo 7 del Volumen I).
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e Andlisis de impactos de las alternativas y elecciéon de la mas adecuada desde el punto
de vista social, técnico y ambiental (capitulo 7 del Volumen I).

e Descripcion del medio presente en el entorno préximo del proyecto (ambito de estudio
de detalle; Capitulo 1 del Volumen II).

¢ Identificacion de los efectos ambientales que se prevean como consecuencia de la
ejecucion del proyecto sobre diversos componentes del medio (capitulo 2 del Volumen
.

e Propuesta de medidas preventivas y correctoras, que permitan evitar o reducir los
impactos ambientales negativos sobre el medio (capitulo 3 del Volumen II).

¢ Identificacion, analisis y evaluacion de los impactos residuales que generara la
ejecucidon del proyecto sobre los componentes del medio, teniendo en cuenta la
aplicacién de las medidas preventivas y correctoras (capitulo 4 del Volumen II).

e Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) que permita controlar que todas las medidas
definidas y adoptadas se cumplan, asi como efectuar el seguimiento y evaluar los
resultados obtenidos con su aplicacion (capitulo 5 del Volumen I1).

e Documento de Sintesis (Tomo VI).

e Documentacién para autorizaciones ambientales sectoriales a las que hace referencia
el Anexo IV del Decreto 356/2010 (Tomo VII).

— Informe de afecciones al dominio publico pecuario
— Memoria para la autorizacién de afecciones a especies del Reglamento Forestal de

Andalucia
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2 DESCRIPCION DEL PROYECTO

2.1 COMPONENTES

2.1.1 Componentes de la subestacion

El proyecto de la subestacion 220 kV Mirabal tendrd esquema de doble barra con
acoplamiento, tecnologia AIS (aislada en aire). La configuracién de doble barra con
acoplamiento de la nueva subestacién Mirabal contar4 con 2 posiciones de salida de linea, 1
posicion de conexion a distribucién, 1 posiciobn de acoplamiento y el espacio suficiente para

poder dotar a la subestaciéon con 2 posiciones de reserva futuras.

Descripcion general de la Subestacion Mirabal

Elemento
Parque 220 kV
Tecnologia AIS
Instalacién En intemperie
Intensidad de cortocircuito de corta duracion 40 kA
Nimero de posiciones equipadas/ sin equipar 4/2

Fuente: proyecto de ejecucion, REE 2016.

El acceso a la nueva subestacion, se realizara desde la carretera CA-4103, acondicionando un
camino existente (58 m de longitud) y construyendo luego un nuevo ramal de 125 m. El vial de
acceso sera de zahorra, formado por una capa superficial de zahorra artificial de 30 cm de
espesor sobre base explanada tipo E1 (CBR>10), compactado de tongadas con un minimo del
95 % del P.M.

La instalacion consta de un parque de intemperie con unas dimensiones de 122 x 74 m,
9.030 m” de superficie ocupada en planta, y alrededor de 9.625 m? si se consideran los taludes
de la explanacion. Dentro de este parque de intemperie se sitlia el apoyo de tipo pértico donde
finaliza la linea de entrada salida desde Dos Hermanas-Puerto Real, aparellaje diverso, el
edificio de control e instalaciones anejas (aparcamiento, fosa séptica, depdsito de agua, caseta

de grupo a presion, grupo electrogeno, centro de transformacién prefabricado etc...).

2.1.2 Componentes de lalinea eléctrica

La linea objeto del presente documento, L/220 kV E/S en Mirabal de Dos Hermanas-Puerto
Real, se corresponde con una linea de doble circuito, de corriente alterna trifasica y una tension

nominal de 220 kV. El origen de la linea sera el apoyo de entronque T-173 bis que se
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construira entre los apoyos T-173 y T-174 de la actual L/220 kV Dos Hermanas- Puerto Real;

su punto de llegada se situara en la futura subestacion Mirabal.

La estructura basica de una linea eléctrica se compone de unos cables conductores,
agrupados en grupos de tres fases constituyendo cada grupo un circuito, por los que se
transporta la electricidad, y de unos apoyos que sirven de soporte a las fases, manteniéndolas

separadas del suelo y entre si.

Las principales caracteristicas técnicas de la linea son las siguientes:

Linea L/220 kV E/S en Mirabal de Dos Hermanas-Puerto Real
Caracteristicas técnicas

Tension nominal 220 kv

Sistema Corriente alterna trifasica

Frecuencia 50 Hz

Tensiéon nominal 220 kV

N° de circuitos 2

N° de conductores por fase 2 (Duplex)

Tipo de conductor LARL 455

Cable de tierra i;&t\)les compuesto tierra 6ptico OPGW 48-
Tipo aislamiento Baston de composite tipo 12

Apoyos 9 (metalicos de celosia)

Cimentaciones Zapatas individuales

Puestas a tierra Anillos cerrados de acero descarburado
Longitud 3.636 m

Cap_a_(:ldad de trgnsporte 420 MVA (invierno) / 350 MVA (verano)
planificada por circuito

Fuente: Proyecto de ejecucion. RED ELECTRICA, 2016

Se ha proyectado un total de 9 apoyos. La distancia media entre ellos a lo largo de la linea es
de 243 m, pero varia entre 50 y 529 m en funcién de diversas variables, entre las que destacan
la orografia y la vegetacion existente. La altura de los apoyos a emplear, desde la punta de la
cruceta o castillete de insercion del cable de tierra hasta el suelo estd comprendida entre 37,00

y 42,15 m, con un valor medio de 41,12 m.

La cimentacion de los apoyos de la linea es del tipo de patas separadas (patas de elefante),
esto es, estd formada por cuatro bloques macizos de hormigébn en masa, uno por pata,
totalmente independientes. La separacion entre patas, medida desde el centro de cada bloque,
es de 6,1 a 7,3 m. La ocupacion de suelo por la base de cada apoyo esta pues comprendida
entre 37,4 y 53,5 m®, con un valor medio de 43,6 m® y una ocupacion total de 392,4 m? para el

conjunto de los 9 apoyos proyectados.
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2.2

22.1

CONSTRUCCION

Construccion de la subestaciéon

Las actuaciones necesarias para su construccién son las siguientes:

2.2.2

Obra civil para el acondicionamiento del terreno

Levantamiento del edificio de la subestacion.

Construccion de los drenajes.

Apertura de los canales de cableado.

Hormigonado de las plataformas donde se ubicaran los diversos aparatos.
Excavacion y hormigonado de las fundaciones de los pérticos y aparellaje del parque.

Construccién de los bancos de transformacion.

Construccion de la linea eléctrica

Basicamente, las actuaciones que se precisan para la construccion de la linea eléctrica son las

siguientes:

Obtencion de permisos.

Apertura o acondicionamiento de caminos de acceso.

Desbroces de vegetacion

Excavacion y hormigonado de las cimentaciones del apoyo.
Retirada de tierras y materiales de la obra civil.

Acopio de material de los apoyos.

Armado e izado de apoyos.

Acopio de los conductores, cables de tierra y cadenas de aisladores.
Tendido de conductores y cable de tierra.

Tensado y regulado de cables. Engrapado.

Eliminacion de materiales y rehabilitacion de dafios.

Estas actuaciones se suceden secuencialmente, organizadas en fases, y en cada una de ellas

pueden encontrarse distintos equipos trabajando al mismo tiempo. Se puede dar el caso de

gue sean distintas empresas adjudicatarias las que se hagan cargo de la obra.
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3 AMBITO DE ESTUDIO

Para el inventario preliminar y analisis de alternativas se ha delimitado un ambito de estudio en
el que se lleva a cabo el andlisis de la situacion preoperacional cuyos resultados seran
utilizados en la toma de decisiones del proyecto. Esta delimitacién esta condicionada por la
ubicacion de los puntos de salida y llegada de la linea eléctrica objeto de este estudio, la futura
subestacion Mirabal, al E la linea a 220 kV Dos Hermanas-Puerto Real, y al W el borde urbano
de Jerez de la Frontera. La disposicion de estos hitos, asi como la existencia de condicionantes
socioeconomicos, territoriales y ambientales, determinan un ambito preliminar delimitado por la

envolvente de todas las alternativas viables para el proyecto.

El ambito general del estudio asi delimitado se localiza en el occidente de la provincia de Cadiz,
al E del nicleo de Jerez de la Frontera y a unos 20 km de la costa de la bahia de Cadiz. Tiene
una extension de 43 km? y una forma aproximadamente heptagonal. Se incluye por completo
en el término municipal de Jerez de la Frontera, y sus limites se corresponden

aproximadamente con los siguientes:

e Por el NW, la Zona Regable de Guadalcacin, el extremo S de la cual queda incluida en
el ambito.

e Porel W, el extrarradio del nacleo de Jerez de la Frontera.

e PorelS, los cerros campifieses que delimitan el valle del Guadalete.

e Por el E no hay un limite claro que divida la campifia, llegando a incluir por completo el
nacleo de Cuartillos y el Circuito de Velocidad de Jerez, con todas sus areas de
estacionamiento accesorias.

En este ambito se aprecia un claro contraste entre su borde NW, con cultivos semiintesivos de
regadio adscritos a la Zona Regable de Guadalcacin, y el resto incluido en la campifia
tradicional, con algunas pedanias de Jerez de la Frontera: Estella del Marqués, Cuartillos y
Torre Melgarejo. En la parte central del ambito, entre ambas unidades se incluye la zona de
Montecastillo, ligeramente prominente y que acoge el Circuito de Velocidad de Jerez y un

complejo hotelero con campo de golf.

Desde el punto de vista del medio fisico, el &mbito se localiza en el extremo SW de la cadena
Bética, ya dentro de las depresiones nedgenas a través de las que desembocan el Guadalete y

el Guadalquivir. El relieve es suavemente alomado en la campifia y subhorizontal en la Zona
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Regable de Guadalcacin. No existen rios, s6lo arroyos mas o menos incididos en la campifia y

el arroyo Salado en la Zona Regable de Guadalcacin, encauzado y de cuenca muy intervenida.

Los usos agricolas ocupan la mayor parte del ambito (69%): cereal, girasol, leguminosas y
vifiedo en los secanos de la campifia, y algodon y otros cultivos semiintensivos herbaceos en la
Zona Regable de Guadalcacin. La agricultura forma la matriz paisajistica en la que se insertan

algunos elementos de interés local (cortijos, bosques isla, embalses).

Los bosques isla mencionados corresponden a manchas de eucaliptal y pinar de pino carrasco,
0 a lentiscares. Su extensién no es muy grande, un 8% de la superficie del ambito, fraccionada
en numerosas manchas de reducido tamafio; la mayor se corresponde con el monte publico
Parque Forestal Las Aguilillas, en Estella del Marqués. En este entorno se desarrolla una
comunidad faunistica dominada por especies generalistas y algunas especies mas
caracteristicas de la pesudoestepa cerealista, que sin embargo forma parte del area de campeo
de grandes rapaces (aguilas imperial ibérica y perdicera) durante sus periodos de dispersién

juvenil.

Las comunicaciones terrestres dentro del &mbito son carreteras que confluyen en Jerez de la
Frontera, destacando la autovia A-382, que procede de Arcos de la Frontera y separa la
Campifia de la Zona Regable de Guadalcacin. Circunvalando el suelo urbano y urbanizable de
Jerez discurre la autopista AP-4 entre Sevilla y Cadiz, con un nudo de enlace en el ambito.
Otras infraestructuras destacadas son las de distribucién de agua y drenaje de parcelas en la
Zona Regable de Guadalcacin, en el borde NW del ambito. Entre los equipamientos de
importancia territorial destaca el Circuito de Velocidad de Jerez, por la gran afluencia puntual
gue presenta durante el Campeonato de Espafia de Motociclismo, y de manera mas discreta el
resto del afio. Junto a él, en la zona de Montecastillo, existen dos hoteles de 4 y 5 estrellas, con
un campo de golf y una extensa zona deportiva. También se puede citar el parque forestal de
las Aguilillas por ser un merendero muy frecuentado los fines de semana.

El ambito no incluye ningln espacio natural protegido por la legislacion autonémica, estatal o
europea. Por dltimo, él se localiza el BIC de la torre vigia de Castillo de Melgarejo, asi como
varios elementos del patrimonio arqueoldgico e histérico, asentamientos ligados a la
explotacién de recursos primarios, con una cronologia que abarca desde la protohistoria hasta
la Baja Edad Media.

Cadigo: 1 Fecha: Péagina 10 de 31



Nueva subestacién Mirabal 220 kV y linea aérea a 220 kV DC de entrada y salida en SE

W

Mirabal de L/Dos Hermanas-Puerto Real” (Cadiz)

4  ANALISIS DE ALTERNATIVAS Y SOLUCION ADOPTADA

4.1 ALTERNATIVA CERO

La alternativa cero para este proyecto supone la no realizacion del mismo, manteniendo la
situacion actual del sistema eléctrico de la zona y las condiciones ambientales actuales
existentes en el ambito. La valoracion de esta alternativa desde una perspectiva ambiental, sin
entrar en consideraciones de indole socioeconémico y de necesidades estratégicas, siempre
resultara la mas favorable a corto plazo, ya que no conlleva los impactos sobre los elementos
del medio natural y el territorio que, inevitablemente, supone la implantacion de una linea

eléctrica.

No obstante, desde el punto de vista socioeconémico, esta opcién no representa ningun
beneficio social al no requerir empleo de mano de obra, al no preverse mejoras en las
infraestructuras y por optar por la inaccion frente a los problemas y debilidades que motivan la
actuacion propuesta: capacidad limitada para abastecer nuevos consumidores, dificultad para
realizar mantenimiento y vulnerabilidad frente a caida de la L/Don Rodrigo-Pinar del Rey o
problemas en la subestacion Cartuja, que son el origen principal de la alimentacion a la red de

distribucién en el entorno de Jerez.

Ambientalmente no se generan efectos ambientales directos negativos, pero se pierde la
oportunidad de disminuir efectos ambientales indirectos negativos, por la mayor longitud de
lineas de distribucién y mayor sensibilidad ambiental del territorio que existe a la salida de la

subestacion Cartuja.

4.2 IDENTIFICACION DE CONDICIONANTES PARA EL ANALISIS DE ALTERNATIVAS

Los principales condicionantes que han determinado el planteamiento general adoptado en el
analisis de alternativas Se resumen a continuacion:

e Los ndcleos urbanos existentes y las areas de viviendas dispersas, en las que,
atendiendo exclusivamente al aspecto técnico, las propias edificaciones suponen un
limitante para el paso de la linea eléctrica. Cabe sefialar el borde urbano del nucleo de
Jerez de la Frontera en el limite W y sus pedanias Estella del Marqués, Cuatrtillos,
Torre Melgarejo y La Inmaculada. Las zonas de suelo urbano y suelo urbanizable

programado suponen un condicionante adicional al paso de las lineas, sobre todo los
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suelos correspondientes al circuito de velocidad y el complejo hotelero y de ocio de
Montecastillo, en la zona centro del &mbito.

La presencia de bosques islas y setos inventariados, concentrados en la parte central
del ambito, en el monte publico Las Aguilillas y otras masas en sus alrededores.

Varias zonas de interés para la fauna: ambito de aplicacién del Plan de Conservacion
del Aguila Imperial Ibérica, area de presencia de fauna acuéatica en el embalse del
Gato, area de presencia de fauna esteparica en la campifia del S y NE del ambito, y
area de presencia de fauna forestal en Las Aguilillas

Las carreteras, que incluyen una autopista y una autovia y las infraestructuras ligadas
a los regadios, los mas extensos la Zona Regable de Guadalcacin.

El Circuito de Velocidad de Jerez, que requiere de extensas zonas de aparcamiento
junto a la carretera CA-4103, y también es lugar de implantacién de otras actividades
recreativas (paint-ball, tiro al plato), y ha sido polo atrayente de establecimientos

hoteleros, uno de ellos con un campo de golf de 18 hoyos.

DEFINICION Y COMPARACION DE ALTERNATIVOS

Andlisis de alternativas realizado para la subestacion

En el Documento Inicial del proyecto se plantearon tres alternativas denominadas A, B, y C,

localizadas en el cuadrante NW del ambito, en el extrarradio de Jerez de la Frontera y en el

entorno de la autopista AP-4, y con acceso desde carreteras de la red provincial.

En la siguiente tabla se recoge la valoracién de impactos potenciales realizada para cada

alternativa:
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Aspectos ambientales y
territoriales

Medio Fisico

Valoracién de impactos potenciales

Emplazamiento A

No significativo

Vegetacion y flora

No significativo

Emplazamiento B

No significativo

Emplazamiento C

Moderado

No significativo

Fauna

No significativo

No significativo

No significativo

Habitats de interés comunitario

No significativo

No significativo

No significativo

Poblacién Compatible Compatible No significativo
Paisaje Moderado Moderado Compatible
Planeamiento urbanistico _ Moderado No significativo
Patrimonio natural Compatible Compatible Compatible

Patrimonio cultural

No significativo

No significativo

No significativo

Actividad/conc. mineras

No significativo

No significativo

No significativo

Infraestructuras e instalaciones

Compatible

Compatible

Compatible

Fuente: Elaboracion propia, 2016

El emplazamiento C resulta el mejor valorado por sus afecciones previsibles, especialmente por
su mayor distancia al nicleo urbano de Jerez, que supone un menor riesgo de molestias a la
poblacion y menor interferencia con otras actividades econdmicas o con eventuales desarrollos

urbanos.

Los emplazamientos A y B se valoraron desfavorablemente por la afeccién a zonas inundables
del arroyo Salado, a suelo clasificado como urbanizable por el PGOU de Jerez de la Frontera y

su mayor visibilidad desde el borde urbano de la ciudad.

En la respuesta a las consultas previas el Servicio de Prevencion Ambiental también sefialaba
como mas ventajoso el emplazamiento C por su mayor distancia a nucleos de poblacién,
recogiendo el criterio que proponia la Diputacion Provincial de Cadiz para minimizar las
molestias sobre la poblacién, su incidencia paisajistica y el condicionamiento de futuros

desarrollos urbanos.

4.3.2 Andlisis de alternativas realizado paralalinea

Coincidiendo con la elaboracién del Documento Inicial en 2008, se realizé un andlisis de
alternativas que contemplaba 3 emplazamientos alternativos para la subestacién Mirabal y 13
tramos de pasillo viables para la linea de entrada/salida desde L/220 kV Dos Hermanas- Puerto
Real, de cuya combinacion resultaban 9 posibles corredores para la conexion de la subestacion
de Mirabal.
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En una segunda fase, como resultado de la consideracion de las respuestas obtenidas al
Documento Inicial, y una vez elegido el emplazamiento definitivo para la subestacion Mirabal,

los 9 posibles pasillos quedaron reducidos a tan solo 2 para su analisis detallado.

» Corredor norte. Se corresponde en lineas generales con el corredor VII en el Documento
Inicial, reperfilado para permitir un mejor ajuste de la futura linea eléctrica. Conecta la SE

Mirabal con la L/220 kV Dos Hermanas-Puerto Real por el N del circuito de velocidad.

» Corredor sur. Se corresponde con el corredor VIII en el Documento Inicial, modificado en
su tramo final por el desplazamiento de la SE Mirabal. Conecta la subestacién con la linea

existente por el S del circuito de velocidad y del complejo de Montecastillo.

En la siguiente tabla se recoge la valoracién de impactos potenciales realizada para cada

alternativa y se afiade la longitud total del corredor como otro aspecto de interés a considerar:

Valoracién de impactos potenciales
Aspectos ambientales y

Corredor Norte Corredor Sur

territoriales

Longitud (km) 5,8 3,8

Medio Fisico Moderado Compatible
Vegetacion y flora No significativo Compatible
Fauna Moderado Moderado
Habitats de interés comunitario No significativo Compatible

Poblacion

Compatible

No significativo

Paisaje

Moderado

Compatible

Planeamiento urbanistico

No significativo

No significativo

Patrimonio natural

Compatible

Compatible

Patrimonio cultural

Moderado

Compatible

Actividad/conc. mineras

No significativo

No significativo

Infraestructuras e instalaciones

Moderado

Compatible

Fuente: Elaboracién propia, 2016

El corredor Norte presenta mas impactos potenciales moderados sobre el medio natural, el

paisaje, el patrimonio cultural y las infraestructuras que el corredor Sur.

Estos condicionantes se refieren principalmente al recorrido del corredor Norte por la Zona
Regable de Guadalcacin, donde concurren condicionantes geotécnicos a las excavaciones, y a
su visibilidad desde itinerarios muy frecuentados en planos proximos. El corredor también

atraviesa zonas arqueolégicas identificadas por el planeamiento urbanistico de Jerez de la
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Frontera y puede tener limitaciones técnicas severas en su trazado por la zona de
servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Jerez de la Frontera. Por ultimo, el corredor Norte
es un 53% mas largo que el corredor Sur, con todas las afecciones que implica por su mayor
namero de apoyos, longitud de cables, etc. sobre todos los componentes del medio natural,

socioecondmico, paisaje y condicionantes territoriales.
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5 EVALUACION AMBIENTAL DE LAS INSTALACIONES PROYECTADAS

5.1 EFECTOS AMBIENTALES POTENCIALES

Las siguientes tablas reflejan los efectos potenciales previsibles del proyecto sobre cada

elemento del

medio,

desmantelamiento).

durante sus diferentes fases (construccion,

Matriz resumen de efectos del proyecto en fase de construccién

funcionamiento y

Componente Elemento ‘ Efecto Valoracion
Clima Cambio climatico Contribucién al cambio climatico No significativo
Emision de contaminantes L
) . - No significativo
) Calidad atmosférica atmosféricos
Atmosfera Emisién de polvo No significativo
Calidad del ambiente sonoro Emision de ruido Significativo
Alteraciones topogréficas No Significativo
Morfologia del terreno y suelos Ocupacion y sellado del suelo No Significativo
Compactacion y alteracion del No Significativo
suelo
Potenciacion de la erosion y otros L
. . No Significativo
Medio fisico riesgos geomorfolégicos
Alteracion de cauces No Significativo
Vertido de sustancias
Aguas contaminantes a cauces y aguas No Significativo
subterréneas
Potenciacion del riesgo de P
. . ; No significativo
avenidas e inundaciones
Alteracion de la estructura de las L
) ; No Significativo
Vegetacion y flora formaciones vegetales
Dafios a la flora amenazada No Significativo
o Habitats de interés comunitario Alterf;\Clon de Ips habnats de No Significativo
Medio bidtico interés comunitario

Pérdida o deterioro de habitats

No significativo

Efectos directos sobre

Fauna . Significativo
ejemplares
Perturbaciones y molestias Significativo
Mple§t|as a la poblacion por No Significativo
transito y obras

Poblacién Demanda de mano de obray

Medio socioeconémico activacion del comercio y Positivo

servicios locales

Usos del suelo y actividades Ocupacion de suelos productivos Significativo

productivas

Alteraciones paisajisticas de la

Paisaje Calidad del paisaje obra civil y montaje de las No Significativo
instalaciones
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Matriz resumen de efectos del proyecto en fase de construccién (continuacién)

Componente

Planificacion territorial y
urbanistica

Elemento ‘

Compatibilidad con la
planificacién urbanistica
municipal

Efecto

Valoracién

No significativo

Condicionantes

Patrimonio natural

Ocupacion de vias pecuarias

No significativo

Compatibilidad con montes
publicos

No significativo

territoriales - - — - - ——
Patrimonio cultural Alteracion del patrimonio cultural No significativo
Alteracion de la funcionalidad de S
. . . . Significativo
Infraestructuras, equipamientos y | infraestructuras existentes
espacios productivos Afeccién sobre espacios L
. ! X No significativo
productivos y equipamientos
Fuente: Elaboracion propia, 2016.
Matriz resumen de efectos del proyecto en fase de funcionamiento
Componente Elemento Efecto Valoracion
Clima Cambio climatico Cpnt'n.buuon al cambio Positivo
climatico
Creacién de campos S
. . o No significativo
i Calidad atmosférica electromagnéticos
Atmoésfera

Alteraciones radioeléctricas

No significativo

Calidad del ambiente sonoro

Emisién de ruido

No significativo

Medio fisico terrestre

Suelos

Ocupacion y sellado del suelo

No Significativo

Aguas

Afeccién a cauces y zonas
inundables

No significativo

Medio biético

Vegetacioén y flora

Alteracion de la estructura de
formaciones vegetales

No significativo

Dafo a la flora amenazada

No significativo

Habitats de interés comunitario

Alteracién de habitats de
interés comunitario

No significativo

Medio socioeconémico

Colision de aves Significativo
Fauna Uso de los apoyos de las .
. o Positivo
lineas eléctricas por las aves
Incidencia de campos
» electromagnéticos sobre la No significativo
Poblacién

poblacion

Molestias derivadas del ruido

No significativo

Usos del suelo y estructura
productiva

Mejora de las condiciones del
servicio eléctrico

Positivo

Paisaje

Calidad paisajistica y
Visibilidad

Intrusién visual de elementos
aléctonos

Significativo

Afeccion visual del nuevo
viario

No significativo

Fuente: Elaboracion propia, 2016.
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Los efectos potenciales sobre el medio fisico son de minima entidad por la buena capacidad de
acogida de los terrenos, en cuanto a pendiente y caracter agricola de los suelos afectados, y

por la reducida magnitud de los movimientos de tierra necesarios.

En relacion con la vegetacion, las afecciones se limitan a la corta de eucaliptos en una estrecha
franja que coincide con la calle de seguridad y a desbroces puntuales de lentisco para el
tendido de los conductores. Igualmente se valoran como no significativos los efectos sobre

habitats de interés comunitario.

Por su parte, el principal efecto sobre la fauna en la fase de funcionamiento se debera al riesgo
de colisiéon de aves contra cables, por lo que se propone la sefializacion de algo mas de la

mitad del trazado con dispositivos anticolisién.

El efecto sobre los elementos construidos, ya sean poblaciones, infraestructuras,
equipamientos o instalaciones, sera poco significativo por la limitada capacidad de impacto

sobre su estructura y funciones que se asocia a la linea (ruidos, polvo, etc.).

No existen espacios naturales protegidos en el ambito. En relacion con el patrimonio cultural, el
proyecto se implanta alejado de los yacimientos inventariados por la Consejeria de Cultura, si
bien aln esta pendiente de realizar una prospeccion arqueoldgica de las zonas afectadas por

movimientos de tierra.

Finalmente, el trazado es compatible con los criterios y normativa de la planificacion
urbanistica, discurriendo en todo momento por suelos no urbanizables, en su mayoria no
asociados a una especial proteccién. Asi mismo no se ha detectado ningun conflicto con el

Circuito de Velocidad de Jerez ni con el rea de uso recreativo del monte publico Las Aguilillas.

5.2 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

Las medidas preventivas que se adoptan en la fase de eleccion del emplazamiento de la
subestacion y el trazado de la linea eléctrica son las que pueden tener mayor repercusion
sobre la reduccion de los posibles impactos del proyecto sobre el medio. Ello se debe a que la
mayoria de las afecciones que se puedan producir, y sobre todo la magnitud de las mismas,
dependeran de que se haya llevado a cabo un adecuado proceso de seleccion de alternativas
en el que se haya tenido en consideracion la necesidad de identificar las areas ambientalmente
mas sensibles presentes en el entorno de la actuacion, con la finalidad de no afectarlas o en su

defecto, de minimizar los efectos a las mismas.
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En el caso del presente proyecto, la seleccion del trazado para la linea eléctrica se ha llevado a
cabo en tres fases: una inicial en la que se han tenido en cuenta los resultados de diversos
estudios preliminares técnicos, econémicos y ambientales; una segunda fase en la que se han
concretado posibles corredores y se ha seleccionado el de menor impacto analizando la
informacidn recopilada en el inventario preliminar, y una tercera fase en la que se ha se ha
llevado a cabo la distribucion de los apoyos dentro del pasillo seleccionado como de menor
impacto. En cada fase se han considerado las respuesta de las distintas administraciones,
todos los posibles elementos ambientales, territoriales y sociales identificados que pudieran

verse afectados por el proyecto, y se han valorado las posibles afecciones sobre los mismos.

Ademas de las medidas preventivas y correctoras generales, propias de cualquier proyecto de
obra civil encaminadas a proteger la atmésfera, el medio fisico, la vegetacion natural, la fauna,
la poblacion o el paisaje, se han propuesto como medidas mas relevantes por su singularidad y

aplicacién especifica sobre determinadas zonas y puntos del trazado, las siguientes:

e Descompactacion de las zonas de ocupacion temporal.

e Para evitar dafios innecesarios a la vegetacion, se extremaran las precauciones
durante las labores de tendido de los conductores. En este sentido, debera prestarse
especial atencion al vano del T-4 a T-5 a su paso por formaciones de matorral
mediterraneo (lentiscar-coscojar).

e Para minimizar la incidencia de accidentes de colisién de aves contra los cables, se
colocaran dispositivos salvapajaros alternadamente en cada cable de tierra, cada 10 m,

en las alineaciones identificadas como “sensibles”, vanos T-173bis a T-5.

5.3 IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS

En los siguientes cuadros se resume de forma sintética la naturaleza de los impactos
previsibles de las instalaciones proyectadas como consecuencia de los efectos identificados

sobre los distintos elementos del medio.

Se indica en cada caso la necesidad de plantear o no medidas preventivas, previas y
contemporaneas a la ejecucion del proyecto, o de incorporar al mismo medidas correctoras que
permitan compensar o restaurar dichos efectos. Se valoran igualmente los impactos residuales

resultantes una vez aplicadas las medidas protectoras y correctoras.
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Atendiendo a las valoraciones individuales de impacto realizadas para cada componente y
elemento analizado, y a la posible incidencia de efectos acumulativos y sinérgicos, la valoracion

global del impacto del proyecto se puede realizar en los siguientes términos:

» Impacto sobre los componentes del medio natural. Se valora como moderado, ya que a
pesar de que la mayoria de los impactos identificados sobre el medio natural (20 de 21) se
han valorado como no significativos o0 compatibles tras la aplicacién de medidas preventivas
y correctoras, uno de ellos ha sido valorado como moderado, el debido a la colisién de aves
contra la linea, en determinados vanos tendra una incidencia mayor. Estas afecciones
alcanzan un nivel de importancia suficiente como para que el impacto global del proyecto

sobre los componentes del medio natural sea valorado en su conjunto como moderado.

» Impacto sobre la poblacion humana, la actividad socioeconémica e infraestructuras y
equipamientos. Se valora conjuntamente como compatible, ya que aunque los impactos
sobre los elementos analizados se valoran como no significativos o positivos (demanda de
mano de obra y activacion del comercio, mejora de las condiciones del servicio eléctrico,
mejora de la red de caminos), uno de ellos, el de ocupacién de suelos productivos, ha sido

valorado como compatible.

» Impacto sobre el paisaje y el patrimonio natural y el cultural. La intrusion visual que supone
la implantacion de los apoyos y del tendido eléctrico conlleva a la valoracién conjunta del
impacto como compatible, por la valoracién en este sentido del impacto paisajistico por
intrusién de elementos aldctonos en la campifia. El impacto sobre el resto de componentes
también se ha valorado como no significativo, ya que las afecciones a vias pecuarias que se

produciran seran autorizables.

El impacto ambiental global del proyecto de la subestacién Mirabal y linea L/220 kV E/S en
Mirabal de L/Dos Hermanas-Puerto Real se valora por tanto como MODERADO, por estimarse

como moderado el impacto sobre el medio natural.
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6 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El programa de vigilancia ambiental (PVA) es establecido por el promotor bajo las directrices de
las distintas medidas contempladas en el EIA y en cumplimento de los requisitos exigidos por la
legislacion ambiental de aplicacién recogidos en la correspondiente Autorizacion Ambiental
Unificada (AAU).

El PVA se redactard con antelacion al inicio de las obras conforme a estas directrices y se
presentara ante la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de

Andalucia para su aprobacion.

En Andalucia, la ley que regula los procedimientos de control y prevenciéon ambiental es la Ley
7/2007 de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental (Ley GICA), siendo el Decreto 356/2010,

de 3 de Agosto el que regula la Autorizacion Ambiental Unificada.

El Programa de Vigilancia Ambiental englobara el control y seguimiento de todas y cada una de
las medidas preventivas y correctoras establecidas tanto en el Estudio de Impacto Ambiental,
como las que vayan surgiendo a lo largo del procedimiento de informacién publica del proyecto
y, posteriormente, en las autorizaciones ambientales que forman parte de la AAU. De esta
manera se garantiza, de un lado, la proteccién de las variables ambientales que pudieran verse
afectadas por la ejecucion de las obras y, de otro, la evaluacion de la eficacia de las medidas
correctoras propuestas, asi como de las desviaciones respecto a lo previsto en la identificacién

y valoracion de impactos.

El PVA es de obligado cumplimiento para todo el personal adscrito a la construccién y
funcionamiento de las instalaciones, de manera que quede garantizada la aplicacion efectiva
de las medidas preventivas y correctoras establecidas para eliminar o mitigar los impactos

ambientales detectados.

El PVA debe interpretarse como una asistencia técnica a acometer en la implantacion de la
linea eléctrica (construccién, operacién y mantenimiento), de tal manera que se consiga, en lo
posible, evitar o subsanar los problemas que pudieran aparecer, tanto en aspectos ambientales

generales, como en la aplicacién de las medidas correctoras.

El objetivo principal del PVA es establecer y definir la metodologia de seguimiento de las

actuaciones, asi como describir el tipo de informes a redactar, detallando la frecuencia y
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periodos de emision. Se basa en la selecciébn de determinados parametros facilmente
cuantificables y representativos del sistema afectado, recogidos en una secuencia temporal que
abarca las distintas fases de ejecucion de la obra. La realizacion del seguimiento ambiental de
la construccién de las instalaciones se apoyara en la formulacién de indicadores que permitan
estimar, cuantitativa y cualitativamente, el grado de aplicacién de las medidas previstas y los
resultados de las mismas. Los controles se desarrollaran en base a estos indicadores, a las
medidas de proteccion y correccion definidas en la politica ambiental de RED ELECTRICA, y a

las especificaciones medioambientales reflejadas en el EIA y la AAU.

A la luz de los datos e informacion obtenidos tras finalizar las campafias de seguimiento, se
podra determinar la evolucion de los sistemas afectados, la aparicién de nuevas alteraciones, y
la eficacia y operatividad de las medidas protectoras y correctoras desarrolladas en cada caso,

estimandose la necesidad de aplicar nuevas medidas correctoras adicionales.

El Estudio de Impacto Ambiental desarrolla una propuesta de Programa de Vigilancia Ambiental

que se divide en dos capitulos:

e PVA en lafase de construccion.

e PVA en lafase de operacién y mantenimiento.

Las eventuales tareas de desmantelamiento de la linea también contarian con el
correspondiente  PVA, solo que al no poder preverse las circunstancias de ése

desmantelamiento, no puede anticiparse ahora su contenido.
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