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1.- Introduccién

Red Eléctrica de Espafia S.A.U., de conformidad con el articulo 4.2 del Real Decreto
1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan las actividades de transporte, distribucion,
comercializacion, suministro y procedimientos de autorizacion de instalaciones de energia
eléctrica, tiene la encomienda de transportar la energia eléctrica, asi como de construir,
maniobrar y mantener las instalaciones de transporte, de acuerdo con lo establecido en el
articulo 9 de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico, en su nueva redaccion
dada, por la Ley 17/2007, de 4 de julio, para adaptarla a lo dispuesto en la Directiva
2003/54/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de junio de 2003, sobre normas
comunes para el mercado interior de la electricidad, actuando como transportista Unico,
desarrollando la actividad en régimen de exclusividad en su condicién de gestor de la red de
transporte.

En el ejercicio de las citadas funciones, RED ELECTRICA tiene en proyecto la construccion, en
la isla de Gran Canaria, de una linea eléctrica a 220 kV de doble circuito entre la linea a 220 kV
Santa Agueda-Bco. Tirajana/Jinamar y la SE Bco. Tirajana 11l y una SE ( Bco. Tirajana Ill)
anexa a la central térmica de Bco. Tirajana , en el término municipal de San Bartolomé de
Tirajana.

Segun la Orden de 28 de septiembre de 2005, por la que se fijan los criterios de definicion de la
red de transporte de energia eléctrica de la Comunidad Auténoma de Canarias, la linea
proyectada se considera de transporte por su tension de 220 kV, razén por la que el citado
proyecto de instalacion eléctrica debe someterse a procedimiento de Evaluacion de Impacto
Ambiental, de conformidad con lo establecido en el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de
enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de proyectos, estando incluido en el Anexo I, grupo 9 apartado b: “los proyectos
correspondientes a actividades listadas en el anexo | que, no alcanzando los valores de los
umbrales establecidos en el mismo, se desarrollan en zonas especialmente sensibles, designadas
en aplicacion de la Directiva 79/409/CEE del Consejo, de 2 de abril de 1979, y de la Directiva
92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, o en humedales incluidos en la lista del
Convenio de Ramsar: [...] 8. Lineas aéreas para el transporte de energia eléctrica con una
longitud superior a 3 km”.
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De igual forma, durante el tramite de Evaluacion de Impacto Ambiental también se cumplira
con lo establecido en la Ley 11/1990, de 13 de julio, de Prevencion del Impacto Ecoldgico, de

aplicacion en la Comunidad Auténoma de Canarias.

2.- Necesidad y objetivos de las instalaciones

Entre las funciones asignadas a RED ELECTRICA como Operador del Sistema, se encuentra la
de proponer a la Subdireccion General de Planificacion Energética el plan de desarrollo de
nuevas instalaciones de transporte eléctrico, lineas y subestaciones, recogidas en la
“Planificacién de los Sectores de Electricidad y Gas, horizonte 2008-2016", elaborado por la
Secretaria General de Energia del Ministerio de Industria, Turismo y Comercio, con la
participacion de las Comunidades Auténomas, y aprobado por el Consejo de Ministros de 30 de
mayo de 2008.

Atendiendo a lo establecido en la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente, la “Planificacion de los Sectores de
Electricidad y Gas, horizonte 2008-2016" cuenta con el Informe de Sostenibilidad Ambiental
(ISA) y ha sido sometida a Evaluacion Ambiental Estratégica, habiendo obtenido la Memoria
Ambiental por parte del Ministerio de Medio Ambiente y del Ministerio de Industria, Turismo y
Comercio, tras haber sido sometido a audiencia publica.

La necesidad de construir la nueva subestacion eléctrica a 220 kV Barranco de Tirajana IllI,
atiende a la necesidad de diversificar los puntos de inyeccion de potencia en la red, para
contribuir a la mejora de la seguridad del sistema y evitar en la medida de lo posible la
concentracion de generacion en un nimero reducido de nodos eléctricos. Igualmente, la linea en
proyecto, que interconectara la SE Barranco de Tirajana 11l con la L/220 kV Santa Agueda -
Barranco de Tirajana/Jinamar, es fundamental para asegurar la calidad del suministro de la
demanda del sistema. Contribuye notablemente al mallado de la red de transporte obteniéndose
una mayor fiabilidad y calidad en el suministro de la demanda especialmente en las zonas que
malla.
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3.- Consultas previas

El Documento Inicial del Proyecto denominado “SE Bco. Tirajana Il y conexion a 220 kV con
la SE Bco. Tirajana Il y con la linea a 220 kV Santa Agueda-Bco. Tirajana/Jinamar”-registrado
el 22 de diciembre de 2009 en la Viceconsejeria de Industria y Energia del Gobierno
Autonomo de Canarias para su remision a la Viceconsejeria de Medio Ambiente-, sirvié de base
para iniciar el procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental del Proyecto “SE Bco.
Tirajana I11 y conexion a 220 kV con la SE Bco. Tirajana Il y con la linea a 220 kV Santa
Agueda-Bco. Tirajana/Jinamar”, mediante la realizacion del tramite de Consultas Previas, en

cumplimiento del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero.

Con posterioridad, a fecha 10 de junio de 2010, la Direccion General de Energia remite informe
de la Viceconsejeria de Medio Ambiente relativo al procedimiento de consultas y sobre la
amplitud y nivel de detalle que debe tener el Estudio de Impacto Ambiental correspondiente al
proyecto. De dicho informe se desprende que dentro del plazo de consultas se recibieron
informes del Servicio de Biodiversidad de la Viceconsejeria de Medio Ambiente y Ordenacién
del Territorio del Gobierno de Canarias, del Cabildo de Gran Canaria, de la Consejeria de
Cultura y Patrimonio Historico y Cultural y del Ayuntamiento de Santa Lucia de Tirajana. Las
sugerencias, estimaciones y apreciaciones recogidas en la documentacién recabada a lo largo de
la fase de consultas, asi como las indicaciones relativas a la amplitud de contenidos y nivel de
detalle especificados en el Informe de la Viceconsejeria de Medio Ambiente, se han tenido en
cuenta y contemplado en el desarrollo del Estudio de Impacto Ambiental.

4.- Metodologia

Para la realizacion de este Estudio de Impacto Ambiental se utiliza una metodologia elaborada
por RED ELECTRICA, incorporada al Sistema Integrado de Gestion Medioambiental (SIGMA)
de sus instalaciones, de forma consensuada con los Organismos Ambientales correspondientes.

En la primera fase de estudio se recopil6 la informacion basica para definir la solucion 6ptima
del trazado de las lineas eléctricas de 220 kV y la Subestacién. Se realizaron consultas a
organismos oficiales y se reviso la bibliografia existente.
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Paralelamente al analisis del Proyecto, se efectu6 el inventario ambiental del &mbito de estudio
definido, suficientemente amplio como para que pudiera incluir todas las alternativas técnicas,
ambiental y econdmicamente viables para las futuras instalaciones. Para este ambito, que
totaliza una superficie de 17,07 km? se acomete la identificacion, censo, cuantificacion y, en su
caso, cartografia de todos los elementos y condicionantes ambientales, sociales, legales y
técnicos presentes

Con el analisis del territorio se procedié a la definicion de todas las alternativas viables desde el
punto de vista técnico y ambiental de ubicacion de la subestacién y recorrido de la linea
eléctrica.

En una segunda fase de desarrollo, los andlisis resultantes de la primera se utilizaron para definir
el emplazamiento Optimo desde el punto de vista ambiental del corredor de linea y de la
subestacion, en funcién de los aspectos claves a tener en cuenta en unas instalaciones de estas
caracteristicas, tales como elementos del medio fisico, vegetacion y fauna, derechos mineros,
infraestructuras, elementos patrimoniales, espacios naturales protegidos, etc.

Una vez seleccionada la alternativa de menor impacto para la ubicacién del trazado de la linea 'y
de la subestacidn, la tercera fase de estudio ha consistido en el andlisis detallado de los efectos
que el desarrollo del Proyecto generara. Este estudio se ha realizado en la superficie envolvente
del ambito de la alternativa seleccionada y parte de una superficie no contemplada en las
alternativas, completando un espacio de estudio de 0,6 km? en el que se ha elaborado un
inventario ambiental minucioso en base a lo recogido en el inventario ambiental preliminar,
detallando, actualizando y ampliando los estudios anteriores.

Seguidamente, se identificaron, describieron y evaluaron los efectos ambientales posibles que
pudiera producir la realizacién del Proyecto sobre su entorno, tanto durante la fase de
construccion como en la de operacion y mantenimiento.

Posteriormente, se definieron las medidas preventivas y correctoras para minimizar las
consecuencias ambientales del proyecto haciendo el mismo compatible con el medio ambiente.

A continuacion se valoraron los impactos residuales tras aplicar medidas preventivas y
correctoras de forma cualitativa, utilizando los criterios recogidos por la legislacién vigente
(representada por el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre): compatible, moderado,
severo y critico.
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Por ultimo, y como complemento a todas las etapas anteriores, se ha realizado una propuesta de
Programa de Vigilancia Ambiental, disefiado con la finalidad de poder constatar la correcta
ejecucion del Proyecto, resolver todos aquellos problemas que en un principio no hubieran sido
previstos, comprobar que los estudios realizados han sido acertados y controlar que las medidas
aplicadas consiguen los resultados esperados.

5.- Ambito de estudio

Tal y como se muestra en la imagen siguiente, el &mbito de estudio abarca una superficie total
de 17,7 km? que engloba parte de los términos municipales de San Bartolomé de Tirajana y de
Santa Lucia de Tirajana; en la zona sur de la isla de Gran Canaria.

Ambito de estudio

\ L 220 kV Santa Agueda -

Bco. de Tirajana/Jinamar

C.T. Bco. de Tirajana

Ir'g

Imagen 1: Localizacién del ambito.

El &mbito de estudio se caracteriza por presentar una orografia poco accidentada, que define una

plataforma de muy suave pendiente hacia el borde costero en toda su extension excepto en su
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extremo occidental, donde se identifican relieves labrados sobre materiales geoldgicos
pertenecientes al ciclo volcanico insular de mayor antigiiedad, en el entorno de Montafa de las

Tabaibas Dulces y Morrete de los Guirres.

El principal curso fluvial incluido en el area de estudio es el Barranco de Tirajana, que discurre
junto al borde noreste de dicho ambito. Otros barrancos de menor entidad son los del Rodeo,
Los Ahogados-Las Palmas, Los Charquitos, y algunas barranqueras en el sector al oeste de
Cuarterias de la Florida. En general la red de barrancos atraviesa dicho ambito siguiendo las
direcciones preferentes NW-SE y N-S. Todos los cursos presentan el cauce habitualmente seco,

discurriendo por ellos el agua Unicamente en episodios lluviosos de cierta intensidad.

Desde el punto de vista paisajistico, las caracteristicas mas relevantes son su caracter llano y
arido, destacando asimismo la mayor parte del espacio por definir un paisaje antrdpico,
dominado por las superficies del cultivo bajo invernadero, tanto en activo como en estado de
abandono. Son, por otro lado, elementos importantes caracteristicos del paisaje las
infraestructuras de generacion y transporte de energia en el ambito de estudio, que ademas de
alojar a la Central Térmica de Tirajana, se encuentra ocupado por una linea eléctrica de 220 kV,
otra de 66 kV y varios tendidos eléctricos de 20 kV, y acoge un nimero importante de
aerogeneradores, que ademas se verd significativamente ampliado en breve, en virtud de la
Orden de 28 de julio de 2009, en la que se resuelve el concurso publico para la asignacion de

nuevos parques edlicos en Gran Canaria.

El &mbito de estudio no incide sobre la red de Espacios Naturales de Canarias. En lo que se
refiere a las &reas de proteccién determinadas en el &mbito de la Comunidad Auténoma de
Canarias, ademéas del Monumento Natural “Roque Aguayro” y el Sitio de Interés Cientifico
“Juncalillo del Sur”, que son por definicion Areas de Sensibilidad Ecoldgica, cabe indicar que el
Plan Insular de Gran Canaria declara las siguientes areas bajo esta misma proteccion en el
ambito de estudio: (N° 4) “Costa de Tenefé”, que invade el extremo sur del ambito; (N° 5)
“Litoral entre la Central Térmica de Tirajana y Castillo del Romeral”, y (N° 10) “Ambito
situado al Oeste del SIC de Juncalillo del Sur”; ambas con situacion junto al borde meridional

del espacio, sin llegar a invadirlo.

En cuanto a las areas incluidas en la Red Natura 2000, cabe indicar que en la superficie no se

incluye ninguna Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) y Zona de Especial
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Conservacion (ZEC). De las areas integradas en la Directiva Habitats, Unicamente la ZEPA
ES0000112 “Juncalillo del Sur”, coincidente con el Espacio Protegido homénimo, se localiza en
las inmediaciones del &mbito de estudio. Cabe afiadir que el SIC de Juncalillo del Sur es ZEC
(ES0000112), Juncalillo del Sur. Otro ZEC proximo al &mbito, pero también externo al mismo,
es el ES701005 “Amurga”.

El medio bidtico (vegetacion y fauna), no destaca por presentar gran singularidad en el ambito

de estudio, al que en particular no se adscribe ningin espacio sometido a proteccion.

La mayor parte del espacio se encuentra ocupado por parcelas de cultivo bajo invernadero y por
superficies de eriales colonizadas por herbazales anuales o por la comunidad nitrofila
frutescente, mientras que las masas caracterizadas por las especies de porte arbéreo son muy
raras en la superficie y se encuentran presentes Gnicamente en zonas verdes urbanas. En cuanto
a los Habitats de Interés Comunitario acordes a la Directiva 92/43/CEE y al Real Decreto
1997/1995, no se aprecia ninguno afectando a la superficie de estudio. Las zonas de mayor
relevancia se identifican en el ambito de definicion relictual de las formaciones de tabaibal

dulce y cardonales de extremo oriental del sector.

De la fauna lo més destacado son las zonas de interés faunistico incluidas dentro del ambito, la
IBA n°351 denominada “Costa de Arinaga-Castillo del Romeral” y los sectores esteparicos
delimitados en el “Estudio para la conservacion de las aves esteparicas en las islas de Tenerife y
Gran Canaria” (Delgado, G. 2000), en particular del sector denominado “Jucalillo del Sur -

Aldea Blanca”, que ocupa casi el 100% de dicha superficie.

La evolucion demografica de los municipios que engloba la zona de estudio se caracteriza, en
términos generales, por un aumento progresivo de la poblacion en los Gltimos afios. Segln datos
del INE, a lo largo del periodo comprendido entre el 2000 y el 2008, los dos municipios

estudiados han experimentado crecimiento de sus efectivos de poblacién.

La distribucion de la poblacion en el interior del &mbito es muy discreta, siendo el enclave
residencial més importante el nicleo de Aldea Blanca. Sin embargo, el sector limitrofe con el
espacio al norte y al oeste de la GC-1, donde se identifican el continuo urbano residencial de
Sardina del Sur-Orilla, Baja-Camino la Madera y ElI Doctoral, muestra un poblamiento

importante.
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En cuanto a la socioeconomia, los dos términos municipales que se incluyen en el &mbito
presentan estructuras econémicas similares: la actividad bésica de sustento econdémico ha sido
de manera tradicional la agricultura, aunque en las ultimas décadas el sector primario se ha visto
complementado por el sector terciario, pues buena parte de la poblacién trabaja en el sector
servicios 0 en la construccion como consecuencia del desarrollo turistico experimentado por el
sur de la isla a finales del siglo pasado. La agricultura sigue siendo un sector importante como
fuente de recursos para la poblacion del &mbito, que en buena medida se encuentra ocupado por
invernaderos en activo, si bien en la actualidad se ha perdido su relevancia como impulsora del
desarrollo socioecondmico y demografico, y gran parte de la superficie que en otro tiempo se

dedicaba a la agricultura se identifica actualmente con grandes extensiones de eriales.

En lo que respecta a la actividad extractiva, hay que decir que aunque si existe representacion de
la actividad en los municipios objeto de estudio, ésta apenas tiene relevancia si la enfrentamos a

otras actividades del mismo sector.

Dentro del sector industrial es de destacar que dentro del ambito se emplaza la Central Térmica
de Tirajana, asi como numerosos tendidos eléctricos y parques eélicos; siendo éstas,

conjuntamente con GC-1, las infraestructuras mas relevantes de dicho espacio.

En cuanto a futuros proyectos, cabe indicar que el &mbito dara acogida a cuatro nuevos parques
edlicos de los adjudicados en Gran Canaria segun Orden de 28 de julio de 2009; asi como a
nuevas lineas de tendido eléctrico a desarrollar en cumplimiento de lo previsto en la
Planificaciéon de los Sectores de Electricidad y Gas del MITYC, Desarrollo de las Redes de
Transporte 2008-2016. Asimismo, segun el Plan Territorial Especial del Corredor de Transporte
Publico con Infraestructura Propia y Modo Guiado entre Las Palmas de Gran Canaria y

Maspalomas, parte de la infraestructura ferroviaria proyectada recorrera el ambito de estudio.

10
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6.- Descripcidn del proyecto

6.1.- Caracteristicas generales del trazado de la linea y de la
Subestacién

6.1.1. Linea eléctrica de 220 kV

La linea eléctrica de 220 kV de doble circuito estd compuesta por un tramo aéreo y un tramo
subterraneo de diferentes longitudes.

Tramo aéreo:
El tramo aéreo de la linea tiene como principales caracteristicas las siguientes:

- Sistema: Corriente alterna trifasica.

- Frecuencia: 50 Hz.

- Tension nominal: 220 kV.

- Capacidad térmica de transporte por circuito: s/RD 2819/1998: 447 MVA.
- N° de circuitos: Dos.

- N° de conductores por fase: Uno.

- Temperatura de disefio: 85° C.

- Tipo de conductor: CONDOR AW.

- N%/Tipo de cables de tierra: 1/7N7 AWG

- N°/Tipo de cables compuesto tierra-6ptico: 1 OPGW de 48 fibras tipo | (17 kKA).
- Tipo de aislamiento: Bastones de goma de silicona.

- Apoyos: Torres metalicas de celosia galvanizadas en caliente.

- Cimentaciones: De zapatas individuales.

- Puesta a tierra: Anillos cerrados de acero descarburado.

- Longitud total: 5.299 m

Tramo subterraneo

El tramo subterraneo de la linea (T15 - Subestaciones Barranco de Tirajana Il y Barranco de
Tirajana) objeto del presente proyecto tiene como principales caracteristicas las siguientes:

11
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- Sistema: Corriente alterna trifasica
- Frecuencia:50 Hz
- Tensién nominal:220 kV
- N° de circuitos: Dos
- N° de cables por fase: Uno
- Tipo de cable: Aislamiento seco XLPE
- Seccion de conductor: 2000 mm? Cu
- Tipo de instalacion:
Zanja doble circuito con tubos hormigonados: 33,94 m
Zanja simple circuito con tubos hormigonados: 69 m Circuito 1 (S.E. Bco. de Tirajana
I11) y de 157 m Circuito 2 (S.E. Bco. de Tirajana)
- Configuracion de los cables:  Tresbolillo
- Tipo de conexion a tierra de las pantallas metélicas: Single-Point
- N° de empalmes: Ninguno
- N° de terminales exteriores: 6
- N° de terminales GIS: 6
- Capacidad térmica de transporte por circuito: 509 MVA
- Factor de carga:100 %
- Longitud total aproximada:
Circuito 1 (S.E. Bco. de Tirajana I11): 103 m
Circuito 2 (S.E. Bco. de Tirajana): 191 m

6.1.2. Subestacion Barranco Tirajana Ill

Se ha proyectado la construccion de un parque de 220 kV que conectara mediante un circuito
simple con las subestaciones de 220 kV de Santa Agueda y Nueva Jinamar.

La configuracién del parque de 220 kV de la nueva subestacion de Barranco de Tirajana il

tendra la siguiente distribucion:

. Posicién Posicién Posicion
Calle 1 Linea Santa Agueda 1 Interruptor central Ciclo Combinado (CC) Gasl
Calle 2 Linea Nueva Jindmar 1 Interruptor central CCGas?2
Calle 3 Reserva 1 Interruptor central CC Vapor 1
Calle 4 Reserva 2 Reserva Reserva 3
Calle 5 Reserva Trafo 220/66 kV Reserva Reserva 4

12
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El Parque de 220 kV se proyecta junto a la central térmica de Bco. de Tirajana, entre las cotas
15y 20 m s.n.m. aproximadamente, sita en el municipio de San Bartolomé de Tirajana (sudeste

de Gran Canaria).

7.- Andlisis de alternativas para el emplazamiento de la
subestacion y el trazado de la linea eléctrica. Eleccion del
emplazamiento 6ptimo

Para la determinacion de los emplazamientos viables para la subestacion y los trazados de la
linea eléctrica se deberan tener en cuenta las caracteristicas y elementos del medio, de forma
que las distintas alternativas eviten su ubicacion en zonas de mayor interés o cuya afeccion haga
incompatible dicho emplazamiento.

A continuacion se describen una serie de criterios, de forma que de su toma en consideracion y
su aplicacién al ambito analizado, se definan las zonas en las que la implantacion de la
subestacién y el trazado de la linea sean viables, y los impactos sobre los distintos elementos del
medio sean los menores posibles, evitando todas las zonas en las que los efectos fueran criticos
0 en las que existieran incompatibilidades con elementos existentes.

7.1. Criterios de definicion del area favorable de emplazamiento de la
subestacion y el corredor para la linea eléctrica

7.1.1. Criterios técnicos

A la hora de plantear las posibles alternativas para el area favorable de emplazamiento de una

subestacidn eléctrica deben considerarse una serie de recomendaciones y limitaciones, como:

- La parcela debera tener una superficie suficiente para albergar los equipos y maquinaria
necesarios.

- Localizarse en terrenos Ilanos o de relieve muy suave, con objeto de minimizar los
movimientos de tierras. Ademaés, deben evitarse las redes de drenaje, asi como los
terrenos inestables o con riesgo de inundacion. Es decir, las zonas desfavorables desde el

punto de vista geotécnico.
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- El emplazamiento debe tener una buena accesibilidad para minimizar la construccion de
nuevos accesos y reducir asi el impacto asociado a éstos.
- Deben tenerse en cuenta, también, los requerimientos de las lineas de suministro a la

subestacion.

A la hora de disefiar los posibles corredores para el trazado de una linea eléctrica de transporte

deben considerarse una serie de recomendaciones y limitaciones, como:

- Evitar los cambios bruscos de orientacion.

- Minimizar la presencia de apoyos en pendientes pronunciadas o en zonas con riesgos
elevados de erosion, asi como en zonas desfavorables desde el punto de vista
geotécnico.

- Cumplir las limitaciones de distancia que el Reglamento de Lineas de Alta Tension
impone a los tendidos eléctricos, en particular, distancia del conductor a construcciones,
cursos de agua, a masas de vegetacion y a lineas ya existentes.

7.1.2. Criterios ambientales
La principal medida preventiva para atenuar la incidencia de las futuras subestaciones y linea

eléctrica sobre el medio circundante consiste en la eleccion, en esta fase de proyecto, de un
emplazamiento en el caso de la subestacién y de un corredor en el de la linea, que siendo
técnicamente viables, eviten las zonas mas sensibles y presenten, una vez cumplida esta
premisa, la menor longitud posible en el caso de la linea. Para ello, deben atenderse las

siguientes recomendaciones sobre cada uno de los diferentes elementos del medio:

- Suelo: Seleccionar, en la medida de lo posible, zonas con caminos de acceso ya
existentes, con pocas pendientes y escasos problemas de erosion y tender hacia el
acondicionamiento de los existentes antes de abrir nuevos accesos.

- Hidrologia: Eludir las laminas de agua y cursos de agua, tanto de caracter permanente
como temporal, asi como evitar, en la medida de lo posible, las redes de drenaje.

- Atmosfera: Delimitar las distancias a las antenas y a nicleos de poblacion.

- Vegetacién: Evitar las zonas con vegetacion arbolada densa, tales como riberas fluviales
0 masas boscosas, asi como los enclaves con habitats y/o flora catalogada, tanto para el

trazado de la linea como en el disefio de los accesos.
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Fauna: Evitar los enclaves donde se producen concentraciones de aves, tales como
dormideros, muladares, humedales, rutas migratorias y, en general, las zonas sensibles
para las especies amenazadas de fauna.

Poblacién y socioeconomia: Tender al alejamiento de los nlcleos de poblacion y

edificaciones habitadas. Evitar las concesiones mineras y la ocupacion de vias pecuarias.
Deben de prevalecer los suelos considerados no urbanizables de caracter genérico frente a
otras categorias de planeamiento. Se sortearan, asimismo, las zonas con recursos
turisticos o recreativos de interés, asi como las areas donde se registren grandes
concentraciones de gente, fruto de romerias de caracter religioso u otras manifestaciones
festivas y/o culturales. También se evitaran las areas con elementos del patrimonio. En el
caso de la subestacidn se deberad también tender a ocupar terrenos que afectan al menor
namero de propiedades posible y que se encuentren libres de servidumbres.

Espacios naturales: Evitar, en la medida de lo posible, el paso sobre espacios naturales

protegidos o propuestos para formar parte de la Red Natura 2000, asi como otros espacios
o0 elementos naturales que se encuentren inventariados.

Paisaje: Debe tenderse hacia alternativas que registren poco transito, en las que el nimero
de posibles observadores sea el menor, alejadas de nlcleos de poblacion, eludiendo el
entorno de monumentos historico-artisticos y de enclaves que acogen un alto nimero de
visitantes, asi como evitar las zonas dominantes, los trazados transversales a la cuenca y
emplazamientos en zonas muy fréagiles que aumenten la visibilidad de la linea, tendiendo
a aprovechar la topografia del terreno para su ocultacion.

Ademaés, con objeto de pasar por espacios ya alterados desde el punto de vista
paisajistico, se intentara que las nuevas lineas eléctricas ocupen areas que ya han sido

intervenidas por la implantacion de infraestructuras eléctricas.

Definicién y comparacion de alternativas posibles

7.2.1. Descripcion de alternativas para el emplazamiento de la subestacion

En lo que respecta a los posibles emplazamientos que se pudieran valorar para la instalacion de

esta Subestacion Eléctrica (SE) de 220 kV, hay que decir que éstos se reducen al entorno

inmediato de la Central Térmica de Barranco de Tirajana, debido a razones principalmente

técnicas y practicas, pero también apoyadas desde un punto de vista ambiental, por resultar

paisajisticamente mas adecuado centralizar las intervenciones en un punto con un alto grado de

15



Estudio de Impacto Ambiental

SE Barranco de Tirajana Ill'y conexion a 220 kV de la SE Bco. de Tirajana I11 con
la L /220 kV Santa Agueda — Bco. de Tirajana/ Jinamar.

Documento de Sintesis

antropizacion y de caracteristicas similares a la nueva instalacion que diseminarlas en el

territorio, siempre que técnicamente ello sea posible.

Ambito SE Barranco

de Tirajana lll

C.T. Bco. de Tirajana

Imagen 2: Alternativas de emplazamiento

Bajo esta premisa, es de resefiar que el entorno de la central no cuenta con extensas superficies
libres de obstdculos o con limitaciones que permitan valorar otro emplazamiento
significativamente diferente al planteado. Los obstaculos a los que se hace mencién son los
siguientes: al Este de la misma, la presencia de lineas eléctricas existentes y futuras; dos parques
de aerogeneradores; la proximidad o incluso insercion en un Area de Sensibilidad Ecoldgica
(ASE n°® 4 “Costa de Tenefé”), asi como proximidad a superficies en donde se estan
desarrollando actividades de acarreo de barranco; al Sur resulta totalmente inviable por la falta
de espacio entre ésta y el mar; al Oeste de la misma, las limitaciones son la pérdida de un uso
preexistente, concretamente el uso agricola y su afeccién a infraestructuras asociadas
(invernaderos), asi como también por proximidad al ndcleo residencial Salinas del Matorral y al
ASE n° 5 “Litoral entre la Central térmica de Tirajana y Castillo del Romeral” y, por ultimo, al

Norte de la central (en donde se plantea la ubicacidn de la subestacidn), la cual se considera una
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superficie idonea para su emplazamiento por tratarse de un &mbito degradado, carente de
valores geoldgicos, geomorfoldgicos, paisajisticos, edafologicos y botanicos, asi como
distanciado de las areas de sensibilidad ecol6gicas (ASE) citadas. También es un &area que se
presenta libre de uso y de infraestructuras, a excepcion de una pequefia superficie ubicada al

oeste por el parque fotovoltaico.

Dicho esto, se entiende que las alternativas de emplazamiento que se barajasen, a fin de que
sean técnicamente viables, deberdn ajustarse al entorno al norte de la central. No obstante, este
nuevo espacio de estudio es considerablemente reducido como para plantear alternativas
significativamente diferentes a la presentada. En este sentido, la que en este documento se
recoge se encuentra considerablemente alejada al nacleo de EI Matorral y muy préxima a la
central, lo que reduce el impacto paisajistico en el entorno; con lo cual se considera
suficientemente justificada la no necesidad de plantear diferentes emplazamientos para la

subestacion.

7.2.2. Descripcion de los corredores alternativos

Atendiendo a los criterios de caracter técnico y ambiental anteriormente sefialados, se han
determinado las alternativas posibles que concretan los corredores o recorridos viables para la
implantacién de la linea a 220 kV.

A continuacion se adjunta una tabla donde se recoge cada una de las alternativas propuestas en

el ambito de estudio, los tramos que las componen y su longitud aproximada:

Alternativa/Corredor Tramos Longitud aprox.
| A 6,5 km.
] B+C 6,1 km.
1 B+D+E 5,9 km.
v F+D+C 8,5 km.
\V; E+F 5,1 km.

En el plano adjunto se muestra la disposicién de las cinco alternativas, en general definidas
siguiendo una direccion NW-SE, necesaria para garantizar la conexién entre la nueva

subestacién y el trazado de la linea preexistente.
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Imagen 3: Alternativa de trazado

Con el objetivo de facilitar la comprensién de cada una de las alternativas delimitadas, la
justificacion expuesta a continuacidn se realizara, en primer lugar, localizando la alternativa; en
segundo lugar, se hara referencia al medio natural y al medio humano; y en tercer lugar, se

valoraran el paisaje y el planeamiento municipal e insular en su ambito de afeccion.

Alternativa |

La Alternativa | discurre junto al limite septentrional del ambito de estudio y esta integrada
exclusivamente por el tramo A. Su trazado, de aproximadamente 6,5 km, parte de la subestacion
proyectada en el entorno de la Central Térmica de Tirajana, situada junto al borde costero, y
transcurre siguiendo el cauce y entorno del Barranco de Tirajana hasta alcanzar un sector al
norte del enclave de Morro del Paso, en terrenos adscritos en su mayor parte al municipio de
San Bartolomé de Tirajana, y practicamente sin incidencia sobre el término de Santa Lucia de

Tirajana.
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Imagen 4: Alternativa |

El recorrido afecta en su extremo sur el Area de Sensibilidad Ecoldgica n° 4 “Costa de Tenefé”,
establecida por el Plan Insular de Gran Canaria. En cuanto a otros espacios protegidos, no existe
afeccion superficial directa sobre ninguno de los establecidos en esta zona de la isla, siendo el
mas proximo el “Monumento Natural del Roque Aguayro”, localizado a aproximadamente 2 km

al norte del corredor.

Casi a lo largo de todo su recorrido el corredor afecta a terrenos del lecho y margen derecha del
curso medio y bajo del Barranco de Tirajana, en el sector comprendido entre el borde costero y
el entorno al norte del Aldea Blanca en que el cauce de este barranco cambia su orientacién. En
los dos tercios mas proximos a la costa del recorrido, el barranco configura una depresion
predominantemente llana, donde no se identifican acusadas formas de relieve, mientras que en
el tercio septentrional, la ladera sur del barranco se revela mas escarpada y vertical. En lineas
generales el lecho fluvial y su entorno presentan notables alteraciones geomorfoldgicas debido a
la intensa actividad de explotacién de acarreos de barranco realizada, movimientos de tierray a
otras forma de ocupacion humana, -pistas, hipddromo, etc.-. También la cubierta de suelo se
encuentra muy alterada en casi todo el recorrido, cuando no ha sido retirada, debido a los

movimientos de tierra realizados.
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La vegetacion caracteristica de la zona afectada son los matorrales de sustitucion. Asi, en la
zona central y en los extremos noroeste y sureste del corredor se aprecia un predominio de las
baleras (Poclama pendula) en zonas influenciadas por el discurrir de las aguas de lluvia; y en el
resto del cauce, la vegetacion, o es inexistente, o se corresponde con la comunidad nitréfila
frutescente de degradacion. En las laderas mas escarpadas y no antropizadas del barranco se
identifican formaciones de tabaiba amarga; en las zonas méds humanizadas, como bordes de
viario y entorno del Hipodromo de Santa Lucia, se aprecian zonas ajardinadas. No se interseca

ningln ambito delimitado por la presencia de habitat de interés comunitario.

En su extremo sur, el recorrido intercepta parte de un habitat costero de interés faunistico. Dicha
franja de interés, que se extiende también por fuera del tramo en estudio, es el Area de Interés
para las Aves (IBA) n° 351, “Costa de Arinaga - Castillo del Romeral”. En esta superficie cabe
destacar las aves migratorias e invernantes, asi como un nicleo reproductor de chorlitejo
patinegro (Charadrius alexandrinus). Asimismo, el tramo incluye en todo su recorrido el
extremo oriental del sector de distribucién de aves esteparias Juncalillo del Sur-Aldea Blanca,
gue si bien concreta un sector importante a nivel insular en cuanto a la presencia este tipo de
aves, en particular de terreras marismefias, camachuelo trompetero y alcaravan, no destaca por
una significativa presencia de esta Ultima espacie, que es la més sensible de las tres a la colision

con tendidos eléctricos segun consta en la bibliografia cientifica.

No se afecta en este recorrido ningun BIC, aunque si se incide de forma tangencial, en el sector
préximo a las Cuarterias de Don Bruno, sobre un érea en la que, como fruto de prospecciones
arqueoldgicas recientes, se ha constatado la presencia de manifestaciones arqueoldgicas de
interés, entre otros, una casa de probable adscripcién prehispanica. Por otro lado, no existen a lo
largo de este recorrido manifestaciones o bienes de interés etnogréfico que hayan sido incluidos
en el correspondiente inventario de la Fundacion para la Etnografia y el Desarrollo de la
Artesania Canaria (FEDAC).

Entre los usos que invaden el recorrido destaca el extractivo, fundamentalmente emplazado en
el sector a naciente de la Autopista, donde vienen efectuadndose en las Gltimas décadas labores
de extraccién de acarreos de barranco segln diferentes concesiones de aprovechamiento
concedidas por el Consejo Insular de Aguas. En la zona al norte del hipddromo se aprecian
asimismo signos de antiguas operaciones de extraccion de sedimentos fluviales. El uso ocio-

deportivo Unicamente se identifica en el &mbito en el Hipddromo de Gran Canaria. Los usos
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agrarios son escasos, observandose en el extremo norte y en zonas localizadas en la margen sur
del recorrido. El corredor no afecta directamente a ningun enclave de poblacion; aunque el casi
continuo residencial que definen El Doctoral-Camino de la Madera-Orilla Baja-Sardina del Sur,

se emplaza a unos 100 m de distancia al noreste del mismo.

En cuanto a las infraestructuras, el corredor discurre de forma subparalela al trazado de una
linea de 220 kV preexistente, ademas de a otros seis recorridos de lineas de 66 kV soterradas, y
cruza asimismo varios tendidos aéreos de 20 kV. Por lo que se refiere a la infraestructura viaria,
la zona de mayor relevancia coincide con el cruce de la traza de la GC-1, entorno en el que se
afecta a la traza prevista para el Tren del Sur en el correspondiente Plan Territorial; aunque el
tramo sobrevuela asimismo la GC-191, y discurre en las inmediaciones de la carretera de acceso

a Aldea Blanca de la autopista.

En el sector al sureste de la Autopista, fuera del recorrido, pero en su cercania, existen parques
edlicos, que se distribuyen siguiendo una alineacion paralela al eje del barranco. La
infraestructura relacionada con los usos agrarios no es relevante el este recorrido. Por otro lado,

la disponibilidad de accesos por lo general resulta buena.

En sus dos tercios meridionales, el corredor discurre por una superficie caracterizada con muy
baja calidad paisajistica, debido al alto grado de alteracién por distribucion de pistas, usos
agrarios y extractivos principalmente, mientras que el tercio septentrional se valora con calidad
paisajistica alta. La incidencia visual es elevada en el sector que va desde el entorno de la GC-1

hasta Aldea Blanca, mientras que en el resto del recorrido ésta es algo menor.

El recorrido no afecta directamente a suelos urbanos o urbanizables, ni tampoco discurre sobre
enclaves residenciales reconocidos como Asentamiento Rural, segun el planeamiento municipal
en vigor del municipio de San Bartolomé de Tirajana. En el caso del Plan Insular de Ordenacion
de Gran Canaria, el tramo se zonifica principalmente como Ba3 en el cauce del barranco y Bb11
en el limite occidental del mismo. En el extremo sur del recorrido, la incidencia sobre las zonas
A.1ly C, es minima; y asimismo es muy reducida la superficie zonificada como Bb2 que invade

el extremo noreste del recorrido.
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Alternativa |l

Esta opcion comprende los tramos B y C, totalizando unos 6,1 km de longitud: parte de la
Central Térmica de Tirajana y atraviesa el sector de Llanos de Juan Grande hasta el nudo de
enlace de la GC-1 con la C-500, desde donde continta recorriendo unos 0,9 km con direccion
aproximada E-W hasta alcanzar en &mbito del Pozo de la Florida, donde cambia la direccion a
casi la N-S, continuando asi durante otros 0,9 km, hasta alcanzar el entorno de ubicacion de una
balsa localiza al suroeste del Hipédromo de Santa Lucia. A partir de este punto, el recorrido
continlla con una direccidn aproximada sureste-noroeste, atravesando el espacio entre Aldea

Blanca y el Barranco de Tirajana.

Imagen 5: Alternativa Il

El recorrido no afecta de modo directo a ningun espacio sometido a proteccion. El area bajo
proteccion més cercana es el Area de Sensibilidad Ecol6gica N° 4 “Costa de Tenefé”, cuyo
limite més proximo discurre a unos 150 m al noreste del extremo sur del corredor. Tampoco
incide sobre ningln cauce de barranco ni barranquera de importancia, Unicamente afecta al

sector de cabecera del Barranco del Rodeo.
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El recorrido atraviesa un sector Ilano, en el que no se aprecia ninguna forma destacada del
relieve, y en general degradado desde el punto de vista geomorfoldgico a causa de la ocupacion
antropica, fundamentalmente de la agraria. Los suelos presentes se identifican con aridisoles,
que en general tienen baja fertilidad natural, a pesar de lo cual han soportado, y soportan, una
intensa actividad agricola, habiendo sido en algunos casos mejorada su fertilidad natural

mediante aportes artificiales.

Buena parte del recorrido atraviesa superficies de cultivo bajo invernadero, y alli donde no hay
cultivos se aprecia la comunidad nitréfila frutescente como matorral de sustitucién de la
vegetacion potencial y los herbazales anuales. En cuanto a fauna, el tramo afecta al sector de
Juncalillo del Sur-Aldea Blanca, de importancia a nivel insular en cuanto a la presencia de aves
estepéaricas, como se ha indicado anteriormente. Ademas, el extremo sur del corredor intercepta
la IBA n° 351, Costa de Arinaga - Castillo del Romeral.

El espacio no incluye ningin Bien de Interés Cultural, ni afecta a zona en la que se tenga

constancia de la presencia de yacimientos del patrimonio histérico-arqueoldgico.

En el interior del recorrido, el uso predominante el es agricola en la modalidad bajo pléstico. En
cuanto a poblacion, el corredor no afecta directamente a ningun enclave residencial, aunque el
tramo C dista solo 100 m del nlcleo de Aldea Blanca, mientras que el recorrido del tramo B se
encuentra préximo, a unos 400 m de distancia, de EI Matorral y de Cuarterias de Don Bruno,
nacleos de muy limitada entidad desde el punto de vista de los habitantes, emplazados

respectivamente al sur y al norte del recorrido.

Las infraestructuras més relevantes, por su abundancia, son los invernaderos y varias balsas de
regulacién de agua de riego en el sector norte del espacio. Es asimismo importante resaltar que
el recorrido cruza el nudo de enlace de la GC-1 con la C-500 y con la GC-191, la carretera de
acceso a Aldea Blanca que parte de este enlace, asi como la traza prevista para el Tren del Sur
en el correspondiente Plan Territorial. En cuanto a la infraestructura relacionada con la
produccién y transporte de energia, sobresalen en el recorrido y su entorno los aerogeneradores,
estando ademas prevista la instalacion de nuevos parques eolicos al sur del corredor en virtud de
la Orden de 28 de julio de 2009. Las lineas de transporte de energia en este sector se limitan a

sendos tendidos de 20 kV. En el extremo norte del recorrido se emplaza un &mbito afectado por
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un expediente de solicitud de explotacion minera de la seccion C, referenciado como 119 y

denominado “Yaiza”.

La mayor parte del espacio se ha determinado como muy baja calidad paisajistica. La
exposicion visual del recorrido es media-baja, limitdndose los enclaves con potencial de vistas
relativo sobre este recorrido a los grupos de vivienda comentados. Por otro lado, la
disponibilidad de accesos por lo general resulta buena.

El recorrido no afecta directamente a suelos urbanos, urbanizables y asentamientos rurales
segun el planeamiento municipal en vigor del municipio de San Bartolomé de Tirajana. En
cuanto al Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria, el tramo se incluye de forma mayoritaria
dentro de la zona Bb11, pero afecta en su tercio norte a zona Bb3 prevista como reserva para la
expansion urbana del ndcleo residencial de Aldea Blanca, ademéas de a zona Bb4, ya en el

extremo norte del recorrido.

Alternativa 11

Este corredor, de aproximadamente 5,9 km de recorrido, resulta de la fusién de los tramos B, D
y E, siendo el primero de ellos comun al que presenta la alternativa anteriormente descrita. Parte
del entorno de la Central Térmica de Tirajana, atravesando los Llanos de Juan Grande, hasta
alcanzar la zona al norte del enlace de la GC-1 con la C-500. Desde aqui se dirige, con direccion
aproximada suroeste, atravesando terrenos al norte de la GC-1, hasta las inmediaciones del Pozo
de Buenavista, entre el Barranco de Las Palmas y la cabecera del Barranco del Rodeo, desde
donde continta por el borde oriental de las estribaciones de Mesa Redonda y Buenavista,
siguiendo la trayectoria de una linea existente de 20 kV, hasta alcanzar del cruce de la misma

con otra de 66 kV en un punto al oeste de Cuarterias de la Florida.
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Imagen 6: Alternativa I11

El dmbito no afecta de modo directo a ningln espacio sometido a proteccion. El area bajo
proteccion mas cercana es el Area de Sensibilidad Ecoldgica N° 4 “Costa de Tenefé”, cuyo

limite mas préximo discurre a unos 150 m al este del extremo sur del recorrido.

En cuanto a la hidrologia, el corredor cruza el Barranco de las Palmas en varios puntos de su
trazado, y ademas intercepta algunas barranqueras que drenan los relieves que flanquean la parte
norte del recorrido por el oeste, e incide asimismo sobre el Barranco del Rodeo, en el sector

préximo a su cabecera.

Los tramos que discurren al sur de la GC-1 y en paralelo a dicha via atraviesan un sector llano y
en general degradado en cuanto a lo geomorfoldgico a causa de la ocupacién antropica,
fundamentalmente de la agraria; mientras que en el tramo que discurre al este de los relieves de
Buenavista, en el entorno del Barranco de Las Palmas, el espacio se muestra bastante inalterado
desde el punto de vista geomorfoldgico. Es precisamente en estos sectores donde la cubierta
vegetal se muestra menos degradada, observandose la presencia de las baleras en el lecho del
Barranco de Las Palmas, pero en la mayor parte del recorrido se atraviesan superficies de
cultivo bajo invernadero, herbazales anuales o bien las especies propias de la comunidad

nitréfila frutescente. El corredor no intercepta ningin ambito delimitado por la presencia de
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habitat de interés comunitario, aunque en el sector de Punta de los Guirres discurre muy
proximo al ambito de delimitacion de un hébitat no prioritario, correspondiente a matorrales

termomediterraneos y preestépicos.

Los suelos presentes en este corredor se identifican con aridisoles, que en general presentan baja
fertilidad natural, habiendo sido la misma mejorada mediante aportes artificiales o sorribas en la

mayor parte de las parcelas en produccidon agricola.

Por lo que respecta a la fauna, el tramo incluye en todo su recorrido el sector de Juncalillo del
Sur-Aldea Blanca, y ademas, el extremo sur del recorrido intercepta la IBA n° 351, Costa de
Arinaga - Castillo del Romeral, en la que destacan las aves migratorias e invernantes, asi como

el importante nucleo reproductor de chorlitejo patinegro.

El espacio no incluye ningin Bien de Interés Cultural, ni afecta a zonas en las que se tenga
constancia de la presencia de yacimientos del patrimonio histdrico-arqueolégico, aungue
discurre cerca del enclave de Cuarterias de la Florida, en cuyo entorno se ha delimitado un
yacimiento arqueolégico, segln consta en la Carta Arqueoldgica de San Bartolomé de Tirajana.
Se encuentran presentes por otro lado en este recorrido y su entorno algunos bienes de interés

etnogréfico inventariados por la FEDAC.

En el interior del recorrido, el uso predominante es el agricola, con preponderancia de la
modalidad bajo plastico. En cuanto a poblacion, el tramo no afecta directamente a ningun
enclave residencial, aunque discurre lindando al norte con las Casas del Rayon de Bonny; y
préximo, a distancia variable entre 250 y 400 m de Cuarterias de la Florida, EI Matorral y
Cuarterias de Don Bruno; en general nicleos de muy limitada entidad desde el punto de vista

del nimero de residentes.

La infraestructura mas relevante, por su abundancia, son los invernaderos y varias balsas de
regulacion de agua de riego en el sector sureste del recorrido. En el tramo mas oriental abundan
menos las superficies de cultivo y alcanza mas importancia la infraestructura de transporte de
energia: lineas de 20, 66 y 220 kV interceptadas en el extremo noroeste, y linea de 20 kV
paralela a esta parte del corredor (Tramo-E). Sobresalen ademas en el recorrido y su entorno los
aerogeneradores, estando ademas prevista la instalacion de nuevos parques edlicos en su

proximidad, en virtud de la Orden de 28 de julio de 2009. Es asimismo importante resaltar que
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el corredor cruza el nudo de enlace de la GC-1 con la C-500 y con la GC-191, asi como la traza

prevista para el Tren del Sur en el correspondiente Plan Territorial.

La mayor parte del espacio coincide con superficies de cultivo intensivo bajo invernadero que
cuentan con muy baja calidad paisajistica. A excepcién a esta generalidad se identifica en la
zona maés oriental del corredor media calidad. En cuanto a la incidencia visual, es elevada en la
parte central del corredor, por su cercania a la GC-1 y completa exposicion visual desde la
misma; aunque en lineas generales el recorrido se muestra poco expuesto. Por otro lado, la

disponibilidad de accesos por lo general resulta buena.

El recorrido no afecta directamente a suelos urbanos o urbanizables segin el planeamiento
municipal en vigor del municipio de San Bartolomé de Tirajana, y tampoco incide sobre
Asentamiento Rural. En el caso del Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria, el corredor se
zonifica como Bb11 en toda su extension, con excepcion de la superficie delimitada como C en
el entorno de la Central Térmica que invade en su extremo sur, y de la Zona Bb4 que se aprecia
en el sector que discurre en el entorno del Barranco de las Palmas. La incidencia sobre Zona

Baz2 es insignificante.

Alternativa 1V

El corredor presenta aproximadamente 8,5 km de longitud y se compone con los tramos F, D y
C. Inicia su recorrido en el entorno de la Central Térmica, desde donde se dirige hacia el
noroeste atravesando los Llanos de Juan Grande entre los asentamientos rurales de Cuarterias de
Bonny y EI Matorral, bordeando el Centro Penitenciario de Juan Grande por el norte, hasta
alcanzar la carretera C-500 y posteriormente la GC-1, después de atravesar el Barranco del
Rodeo. Tras cruzar la Autopista del Sur en la inmediaciones del Pozo de Buenavista, pasa a
dirigirse hacia el este siguiendo el margen derecho de la Autovia hasta un punto situado
inmediatamente al norte del nudo de enlace con la C-500 y la C-191. Desde esta zona, recorre
unos 0,9 km con direccién aproximada E-W hasta alcanzar el Pozo de la Florida, donde cambia
la direccién a casi la N-S, continuando asi durante otros 0,9 km, hasta alcanzar la ubicacion de
una balsa localiza al suroeste del Hipédromo de Santa Lucia. A partir de este punto, el recorrido
continlia con una direccién aproximada SE-NW, atravesando el espacio entre Aldea Blanca y el

Barranco de Tirajana, finalizando antes de alcanzar el recorrido de este dltimo.
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Imagen 7: Alternativa IV

El corredor no afecta de modo directo a ningun espacio sometido a proteccion. Los espacios
protegidos mas cercanos son: el Sitio de Interés Cientifico “Juncalillo del Sur”, - también
declarado como Lugar de Interés Comunitario y Zona de Especial Proteccién para las Aves, que
dista aproximadamente 0,9 km del tramo; y el Area de Sensibilidad Ecoldgica N° 4 “Costa de

Tenefé”, que se distancia aproximadamente 250 m del extremo sur del recorrido.

El Gnico barranco que se ve afectado por el corredor es el del Rodeo, en la zona a poniente del

enclave homénimo.

Lo més relevante del espacio atravesado desde el punto de vista geomorfoldgico es su caracter
Ilano, y el importante grado de alteracion de las formas de superficie debido a la ocupacion
humana. La ausencia de relieves es significativa incluso en las zonas de afeccion de barranco.

Los suelos potenciales que mas abundan en el recorrido son los aridisoles, que en general
muestran baja fertilidad natural, a pesar de lo cual han servido de soporte a una intensa actividad
agricola, en la mayor parte de los casos tras recibir aportes artificiales. Buena parte del trazado
atraviesa superficies de cultivo, que cuando estdn abandonadas se encuentran tapizadas por
herbazales anuales, generalmente barrillares. En el lecho del Barranco del Rodeo se aprecia la

comunidad de balos, mientras que en zonas menos alteradas de la mitad norte del recorrido la
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vegetacion presente se corresponde fundamentalmente con un matorral nitréfilo frutescente de
degradacion. No se interseca ninglin &mbito delimitado por la presencia de habitat de interés
comunitario en este tramo; aunque en el sector de Las Lajillas discurre proximo al &mbito un

habitat no prioritario constituido por matorrales termomediterrdneos y preestéticos.

El corredor se incluye en el sector denominado Juncalillo del Sur-Aldea Blanca, de importancia
insular por la presencia de aves esteparicas, y penetra en el Area de Interés para las Aves (IBA)

n® 351 “Costa de Arinaga-Castillo del Romeral” en la parte sur del recorrido.

El espacio no incluye ningin Bien de Interés Cultural, ni afecta a zona en la que se tenga
constancia de la presencia de yacimientos del patrimonio histdrico-arqueolégico. Son
numerosos por otro lado los bienes de interés etnogréfico inventariados por la FEDAC en las

inmediaciones del recorrido.

En cuanto a poblamiento, no se identifica ningin enclave residencial de importancia en el
recorrido ni en su entorno inmediato, aunque algunos enclaves de poblacion de menor
relevancia se emplazan en sus inmediaciones: las Casas del Rayon de Bonny, ademas de los ya
mencionados Cuarterias de Bonny y El Matorral. Las distancias respecto a los nucleos de
poblacién méas préximos son: unos 100 a Aldea Blanca y El Rodeo; y 50 m 0 menos a Casas del
Rayén de Bonny, Agadir, EI Matorral y Cuarterias de Bonny.

Las mas relevantes infraestructuras en el recorrido son: los viarios, -GC-1, C-500 y carretera de
acceso a Aldea Blanca-, las relacionadas con las actividades agricolas, -invernaderos, balsas,
pistas agricolas, etc.-, y los tendidos de transporte de energia de 20 kV. Cabe indicar que esta
previsto el emplazamiento de tres parques e6licos cercanos al corredor, segin orden de 28 de
julio de 2009; y que el Centro Penitenciario de Juan Grande, actualmente en construccion, se
emplaza inmediatamente junto al recorrido, al oeste del enclave de Agadir. Cabe, en cuanto al
futuro, afadir que el tramo paralelo a la GC-1 del recorrido es muy proximo al previsto para el
Tren del Sur en el PTE 21. En el extremo norte del recorrido se emplaza un ambito afectado por

un expediente de solicitud de explotacién minera de la seccién C.
Casi la totalidad del tramo se valora como baja calidad paisajistica. En cuanto a la incidencia

visual, es algo elevada en la mitad suroriental del recorrido, donde discurre atravesando la GC-1

y la C-500, asi como en la cercania de la Carcel de Juan Grande y de los enclaves de poblacion
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que se encuentran diseminados en los Llanos de Juan Grande; y elevada en la zona préxima a la
GC-1, y en la zona norte del recorrido, mientras que el resto del tramo la incidencia es media-

baja.

El recorrido no afecta directamente a suelos urbanos o urbanizables segin el planeamiento
municipal en vigor del municipio de San Bartolomé de Tirajana, y tampoco incide sobre
ninguna superficie delimitada como Asentamiento Rural, aunque dista aproximadamente 250 m
del urbano de Aldea Blanca, 300 m del conjunto Asentamiento Rural-Urbanizable-Urbano de
Juan Grande, y se encuentra cercana a los asentamientos rurales de EI Matorral y Cuarterias de
Bonny. En cuanto al Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria, el corredor se incluye de
forma mayoritaria dentro de la zona Bb11, pero afecta en su sector norte a zona Bb3 prevista
como reserva para la expansion urbana del nacleo residencial de Aldea Blanca, ademas de a

zona Bb4, ya en el extremo del recorrido.

Alternativa V

Este corredor, que se compone con los tramos E y F, es el de menor recorrido, al contar con una
longitud aproximada de 5,1 km. Parte de un punto localizado al oeste de Cuarterias de la
Florida, al sur del cruce de una linea de 66 kV con otra de 20 kV, para continuar siguiendo de
manera aproximada la direccion de este ultimo tendido eléctrico hasta las inmediaciones del
Pozo de Buenavista, en el entorno del Barranco de las Palmas, desde donde se dirige hacia el
sureste, cruzando la GC-1 y a continuacion la C-500, hasta alcanzar el ambito de la futura
subestacion eléctrica junto a la Central Térmica, tras bordear el Centro Penitenciario de Juan
Grande por el norte y a través de la zona conocida como Llanos de Juan Grande, discurriendo

entre los enclaves de poblacion denominados Cuarterias de Bonny y El Matorral.

El ambito no afecta de modo directo, ni se encuentra préximo, a ningin espacio sometido a
proteccidn. Los espacios protegidos mas cercanos son: el Sitio de Interés Cientifico “Juncalillo
del Sur”, -declarado también como Lugar de Interés Comunitario y Zona de Especial Proteccion
para las Aves-, que dista aproximadamente 1,2 km del corredor; las Areas de Sensibilidad
Ecoldgica N° 4 y 10 declaradas por el Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria; y el Lugar

de Interés Comunitario “Amurga”, que se emplaza a unos 0,8 km a poniente del tramo.
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Imagen 8: Alternativa V

En la parte al norte de la GC-1 el corredor discurre al este de los relieves de Buenavista, en el
entorno del Barranco de las Palmas, en un sector que se muestra bastante inalterado; mientras
que en el recorrido al sur de dicha carretera lo mas relevante del espacio atravesado es su
caracter llano y el importante grado de alteracion de las formas de superficie debido a la

ocupacién humana.

En la zona de influencia de los lechos de los barrancos de las Palmas y del Rodeo, los suelos se
corresponden con los pardos de clima xérico, que se caracterizan por tener una elevada
capacidad agroldgica. Los suelos potenciales que caracterizan las areas llanas externas al cauce
de estos barrancos son los aridisoles, que en general muestran baja fertilidad natural. En las
areas de relieve méas acusado abundan los litosoles, que practicamente se corresponden con la

roca desnuda, por lo que su fertilidad natural es practicamente nula.

Buena parte del tramo al sur de la GC-1 del recorrido atraviesa superficies de cultivo. En
espacios dominados por terrenos inalterados o alterados por actividades agricolas abandonadas
hace mucho tiempo, predominan los herbazales anuales, y se observan de manera aislada las

formaciones de matorral xérico con predominio de tabaiba amarga. En los lechos de barranco se
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aprecian las baleras. No se interseca ninglin &mbito delimitado por la presencia de hébitat de
interés comunitario en este corredor; aunque en el sector de Las Lajillas, discurre proximo al
ambito de delimitacion de un héabitat no prioritario, correspondiente a matorrales

termomediterraneos y preestépicos.

Desde el punto de vista faunistico, es de destacar que el tramo se incluye en el sector
denominado “Juncalillo del Sur-Aldea Blanca”, de importancia por la presencia de aves
estepéricas, asi como por penetrar en el IBA n° 351, “Costa de Arinaga - Castillo del Romeral”

en la parte sur del recorrido.

El espacio no incluye ningin Bien de Interés Cultural, ni afecta a zona en la que se tenga
constancia de la presencia de yacimientos arqueoldgicos, aunque discurre cerca del enclave de
Cuarterias de la Florida, en cuyo entorno se ha delimitado uno de estos yacimientos, segun la
Carta Arqueolégica de San Bartolomé de Tirajana. Por otro lado, se encuentran presentes en

este recorrido los bienes de interés etnogréafico inventariados por la FEDAC.

El tramo del recorrido al sur de la GC-1 atraviesa un territorio muy humanizado, en el que
destacan las superficies de explotacion agricola en invernadero, y el sistema viario de primer y
segundo orden; mientras que el sector al norte de la Autovia atraviesa un territorio escasamente
antropizado, con algunas parcelas de cultivo en estado de abandono y presencia puntual de

invernaderos.

En cuanto a poblamiento, no se identifica ningdn nicleo residencial de importancia en el
recorrido ni en su entorno inmediato, aunque algunos enclaves de poblacion de menor
relevancia se emplazan en sus inmediaciones. Las distancias respecto a los ndcleos de poblacién
mas proximos son de 50 m o inferiores a Casas del Rayon de Bonny, Agadir, EI Matorral y

Cuarterias de Bonny.

Las infraestructuras mas relevantes son los viarios, -GC-1 y C-500-, y los tendidos de transporte
de energia, -lineas de 66 y 200 kV intersecada en el extremo norte y linea de 20 kV que es
paralela a la parte septentrional del recorrido-. Las instalaciones asociadas a las actividades
agricolas, -invernaderos, balsas, pistas agricolas, etc.-, alcanzan relevancia en el espacio al sur
de la GC-1. Cabe indicar que esta previsto el emplazamiento de tres parques edlicos al este del

corredor, seguin Orden de 28 de julio de 2009, y que el Centro Penitenciario de Juan Grande,
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actualmente en construccién, se emplaza inmediatamente junto al recorrido al oeste del enclave
de Agadir.

El sector mas septentrional del tramo se valora de media calidad paisajistica, mientras, que de
manera generalizada, el resto del recorrido se lo otorga baja. En cuanto a la incidencia visual, es
algo elevada en la mitad sur del recorrido, donde discurre atravesando la GC-1 y la C-500, asi
como en la proximidad de la Cércel de Juan Grande y de los enclaves de El Rodeo, Matorral y

Cuarterias de Bonny.

El recorrido no afecta directamente a suelos urbanos, urbanizables ni Asentamientos Rurales
segun el planeamiento municipal en vigor del municipio de San Bartolomé de Tirajana, aungque
es cercano a los asentamientos rurales de Matorral y Cuarterias de Bonny. En cuanto al Plan
Insular de Ordenacion de Gran Canaria, la mayor parte del recorrido se emplaza en zona Bb11,

aungue en el sector norte se incide sobre zona Bb4 y de manera muy localizada sobre Ba2.

Se han identificado, analizado y evaluado los principales impactos potenciales asociados a las cinco
alternativas posibles de corredor de la linea eléctrica en funcién de la manera y el grado en que los
diferentes factores del medio se ven incididos por las acciones bésicas de este proyecto, teniendo en
cuenta sus fases de obras y explotacion. A continuacion siguen unas tablas resumen en las que se
muestra sintéticamente la magnitud de los diferentes impactos apreciados en cada alternativa de
trazado y de emplazamiento de la SE.

Alternativa de emplazamiento de la subestacion:

VARIABLES AMBIENTALES FASE DE OBRAS FASE DE EXPLOTACION

Calidad del Aire C C

Geologia

Geomorfologia

Hidrogeologia

Hidrologia

Suelos

Vegetacion

Fauna

Paisaje

Espacios Protegidos

+|OO|IZ|O|0|0|0|0]|0

Empleo y Desarrollo Socioeconémico

Interseccion de Infraestructuras
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VARIABLES AMBIENTALES FASE DE OBRAS FASE DE EXPLOTACION
Alteracion de Usos del Suelo - -
Bienestar Social C -
Patrimonio Histdrico - -

C: COMPATIBLE; M: MODERADO; S: SEVERO; C: CRITICO, -: NULO; +: POSITIVO

Alternativa de trazado de los corredores:

FASE DE OBRAS FASE DE EXPLOTACION
VARIABLES AMBIENTALES Corredores Alternativos Corredores Alternativos

| i {Iv|Vv [ 11 11 v \

Calidad del Aire M| M| M M | M C C C C C
Geologia C|C | M C | M - - - - -
Geomorfologia C|C | M M | M - - - - -
Hidrogeologia c|C]|C c|Cc| C C C C C
Hidrologia M| C| M C | M| C C C C C
Suelos c|C C C C - - - - -
Vegetacion M| C| M C | M - - - - -
Fauna cC| C C C|C| M M M M M
Paisaje cC| C C C|C| M M M M M
Espacios Protegidos c|Cc]|] C c|c| C C C C C
Empleo y Desarrollo Socioecondmico + | + + + + + + + + +
Interseccion de Infraestructuras M| M C C C C C C C C
Alteracion de Usos del Suelo C| M C M | C C C C C C
Bienestar Social C | M C M| C - - - - -
Patrimonio Historico c|C C C C - - - - -

C: COMPATIBLE; M: MODERADO; S: SEVERO; C: CRITICO, -: NULO

7.3. Justificacion de la alternativa elegida

Previamente hay que sefialar que el trazado propuesto para la linea eléctrica de 220 kV entre la
L/220 kV Santa Agueda-Bco. Tirajana/Jinamar, abandona en determinados puntos los sectores
de los tramos E y F que definen la alternativa V, alternativa elegida del Documento Inicial de
Proyecto, con el objeto de lograr una plena viabilidad técnica y ambiental. En relacidn con esto
Gltimo conviene destacar que se favorece la reduccion de algunos impactos ambientales
asociados a la linea como son: reduccion de la longitud de los accesos que conectan con los
apoyos y menor longitud de cruzamiento en superficies invernadas. Asimismo, es de destacar
que la alternativa elegida del DIP, con las modificaciones pertinentes, es la que menor longitud
presenta, lo cual supone un enorme ahorro econémico ademas, de un menor coste paisajistico
para el ambito de estudio, ya que la zona de estudio presenta una alta incidencia visual.
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| mawos
| A
1] B+C
I} B+D+E
\' C+D+F
v E+F

Imagen 9: Corredores propuestos y alternativa seleccionada

Como se aprecia en la imagen anterior, en términos generales, se puede decir que la alternativa
elegida es la que menor superficie invernada atraviesa o es la que estd mas alejada de viviendas
residenciales o nlcleos de poblacién o equipamientos existentes y/o es la que menos afeccion

produce a barrancos.
El trazado de la linea dispone de dos tramos soterrados con el objeto de reducir los riesgos de

cruzamientos con las lineas eléctricas existentes a la salida de la SE Bco. Tirajana, que se

localizan al este de ésta.
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Con respecto al emplazamiento de la SE, no existe diferencias sustanciales en la eleccion de la
parcela, ya que ésta se ha de llevar a cabo en el entorno mas cercano a la central. Dentro del
ambito de la central se ha elegido los terrenos desnaturalizados situados al norte de la SE Bco.
Tirajana, que se caracterizan por una rala vegetacion natural y por estar totalmente antropizados
por movimientos de obras. Asimismo, estos terrenos permiten una reduccién en la longitud de

los tramos soterrados a ejecutar.

8.- Inventario ambiental detallado

Una vez elegido el trazado de la linea a 220 kV y del emplazamiento de la SE Bco.Tirajana 11,
se analiza con detalle el &mbito reducido del proyecto, pero con una superficie suficiente que
permite analizar y poder determinar las afecciones de la solucion adoptada; es decir, el nuevo
ambito no se reduce a la zona directamente afectada por el proyecto, sino que incluye ésta y la

zona que se ha estimado como area de influencia del mismo.

El ambito de estudio se corresponde con una franja de 6,2 Km de longitud y 1,0 km de ancho,
que incluye el espacio comprendido entre el &mbito de la subestacién proyectada en el entorno
de la Central Térmica de Bco. de Tirajana y la linea eléctrica de Santa Agueda siguiendo una
direccion aproximada NNO-SSW en la mayor parte de su recorrido. Presenta una superficie de
6,2 Km®.

En el inventario expuesto a continuacion se sintetizan U(nicamente los aspectos mas
significativos de este &mbito de afeccion del proyecto.

El clima en la zona en que se sitta el proyecto se define por su extrema aridez, causada por la
escasez de precipitaciones y el elevado grado de insolacion, y por encontrarse sometido a una
marcada incidencia de viento.

De los materiales geoldgicos existentes a lo largo de la franja de estudio destacan los
sedimentos conglomeraticos y arenas fluviales (fan-delta) (68,69 %), pertenecientes al
Pleistoceno Superior (Cuaternario) y se sittan al este del Barranco de Las Palmas y al oeste del

Barranco de El Rodeo y al sur del Barranco de El Rodeo.
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Los elementos geomorfoldgicos destacables de la franja de estudio son las areas llanas que
forman parte de una amplia llanura aluvial, que se extiende desde Arinaga a Castillo Romeral,

conformando los Llanos de Juan Grande.

A partir de las caracteristicas geotécnicas del ambito, los riesgos naturales descritos en el
Estudio de Impacto Ambiental, asi como la distribucion de la poblacién, la localizacion de

infraestructuras y la falta de estudios especificos, el riesgo natural global es bajo o admisible.

Los suelos existentes en el &mbito de estudio no son especificos de este sector insular, y de
éstos destacan por su extension (42,43 %), los aridisoles (Paleo Natrargids), que presentan una

baja capacidad agroldgica.

La red de drenaje se encuentra bien jerarquizada en la franja de estudio. La direccion de ambos
barrancos es diferente. En el Barranco de Las Palmas tiene un recorrido NNO-SSE en los
primeros metros, para luego presentar un recorrido N-S y finalizar en un recorrido NNE-SSO,
mientras que el Barranco de EI Rodeo presenta una direccion NNE-SSO en todo su recorrido.
De estos destaca el Barranco de Las Palmas, ya que su cauce es mas amplio, donde se instalan el

apoyo T-3 al T-5 asi como la via de nueva construccién que conecta con el apoyo T-5.

De las caracteristicas hidroldgicas de la zona de estudio, destaca la elevada permeabilidad de los
materiales para una baja pluviometria anual que oscila entre los 100 y 200 mm mientras que de
aquellas relacionadas con la hidrogeologia cabe destacar la contaminacién de las aguas
subterraneas por intrusion marina (ya que la zona presenta una conductividad eléctrica superior
a 2000 pS/cm) y una contaminacién por nitratos (50-100 mg/l), como consecuencia de las
practicas agricolas intensivas, las cuales afectan al extremo este del ambito. Asimismo, en la

zona no se constata la presencia de captaciones de agua subterranea (pozos, etc.).

A continuacion se relacionan las unidades o grandes grupos de vegetacion con entidad
cartografica apreciable diferenciables en el &mbito de afeccion del proyecto:

Unidades de vegetacién SHJFGLE: v dg .
(Ha) ocupacion
Cardonal-Tabaibal 35 0,58
Tabaibal amargo 20,45 3,04
Ahulagar-Saladar blanco 95,23 15,86
Barrillal 163,9 27,30
Zonas verdes vinculadas a equipamientos y viviendas 4,0 0,66
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= 5
Unidades de vegetacion SIECet: 7 d‘?,
(Ha) ocupacion
Zonas ajardinadas vinculadas a infraestructuras viarias y a la central
térmica 8,54 1,42

Dentro del ambito de estudio no se afecta a ninguna zona de interés floristico. En cambio se
incluyen dos zonas de interés, de la que destaca por su amplitud el sector esteparico. Este es
importante por la presencia de aves estepéricas, si bien la presencia del alcaravan, especie
sensible al riesgo de colision, es baja.

Administrativamente el ambito se extiende por un municipio del sur de la isla de Gran

Canaria. La siguiente tabla recoge la caracterizacion de esta situacion en términos de superficie:

Area | Area p . icipal | Porcentaje del ambito
Municipios _municipa municipal POEaLEND municipa incluido en el
incluida en el total incluido en el @mbito municipio
ambito p
San Bartolome 6,0 km? 332 km? 1,80 % 100 %
de Tirajana

Fuente: Elaboracion propia. El dato “4rea municipal total” ha sido extraido del Banco de Datos del CIGC.

En cuanto a la demografia, a continuacién se adjunta una tabla en la que se recogen aquellos
nlcleos de poblacién (segun denominaciones del Nomencléator del Padrén Municipal a 01-01-
2010 del Instituto Nacional de Estadistica) adscritos al término municipal citado situados total o
parcialmente en el &mbito, cuyas delimitaciones han sido consultadas a través del Visualizador

General de Informacion Geogréfica Mapa de GRAFCAN:

Término Cddigo

municipal INE Nucleos de poblacion

El Matorral*, Diseminado de Los Rodeos, Diseminado de La Florida*,
35019 [Diseminado de Aldea Blanca*, Diseminado de Aldea Blanca*, Juan Grande*,
Diseminado de Juan Grande*

Nota: El “*” significa que el nucleo se localiza parcialmente en el ambito de estudio.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Nomenclator del Padrén Municipal de San Bartolomé de Tirajana a 01-01-
2010 del INE.

San Bartolomé
de Tirajana

Del cuadro anterior se deriva que la mayor parte de los nucleos de poblacion y diseminados
situados en el ambito lo estan parcialmente, predominando espacialmente los segundos sobre los
primeros. Esto implica que la mayor parte de las edificaciones se distribuyen de forma dispersa

en el territorio, teniendo los ndcleos concentrados escasa representacion en el ambito.
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La siguiente tabla resume la situacion poblacional general de los nicleos de poblacion del

municipio de San Bartolomé de Tirajana, siempre y cuando se localicen en el interior del &mbito
de estudio (total o parcialmente). En negrita se indican las entidades de poblacién a las que
pertenecen los nucleos citados, debiéndose tener en consideracion que las denominaciones

corresponden al Nomenclator del Padrén Municipal a 01-01-2010 del INE:

Superficie
Municipio municipal Entidades (en negri_ta) y qu_laci()n (Padrén
dentro del Nucleos de Poblacion Municipal a 01-01-2010)
ambito (km?
El Matorral 315
El Matorral 224
Los Rodeos 170
Diseminado de Los Rodeos 170
San Bartolomé de Juan Grande 636
Tirajana 6,0 _ Juan Grande 510
Diseminado de Juan Grande 126
Aldea Blanca 1028
Diseminado de Aldea Blanca 35
La Florida 0
Diseminado de La Florida 0

Nota: La suma de la poblacidn de los nicleos no siempre coincide con el total de la entidad poblacional, puesto que el
municipio de San Bartolomé de Tirajana esta compuesto por mas nucleos que no estan en la tabla porque no se
localizan en el interior del &mbito de estudio.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Nomenclator del Padréon Municipal a 01-01-2010 del Instituto Nacional de
Estadistica.

Los nucleos de poblacién mas dindmicos desde el punto de vista demografico segun cifras del

INE en los Gltimos afios no son los atravesados por la linea y subestacion proyectada.

El trazado de la linea eléctrica proyectada (tramos aéreo y subterrdneo) no atraviesa areas de
poblacién concentrada asi como dispersos edificatorios. El trazado de la linea aérea se quiebra

para evitar sobrevolar las viviendas residenciales asociadas al ndcleo de EI Matorral.

De las actividades econémicas presentes en el ambito destaca el uso agricola intensivo, tal y

como se representa en la tabla a continuacion.

Usos Superficie % respecto al ambito de estudio
Natural 106,87 17,80
Agricola 331,51 55,23
a) Agricola activo 167,64 27,93
b) Agricola inactivo 163,87 27,30
Industrial 42,37 7,09
Urbano 119,38 19,89
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A pesar de ello, el trazado de la linea eléctrica no afecta a estos usos asi como el emplazamiento
de la SE.

Segun datos de la Direccién General de Industria del Gobierno de Canarias, en el ambito de
estudio no existe ningin sector con derecho extractivo; aungue en el lecho del Barranco de
Tirajana se identifican areas que son objeto de explotacién de acarreos de barranco al amparo de
concesiones de aprovechamiento de aridos otorgadas por el Consejo Insular de Aguas de Gran
Canaria, aunque ninguna de ellas afecta espacialmente al &mbito de estudio.

De las infraestructuras viarias la carretera de mayor nivel es la GC-1 (Las Palmas-
Maspalomas) que divide en dos el ambito de estudio. El resto de viarios estan constituidos por

pistas agricolas y la carretera municipal (GC-500) por la que se accede a Juan Grande.

Las infraestructuras eléctricas del ambito estdn compuestas por la central térmica de Barranco
de Tirajana, donde se emplaza la subestacion Bco. Tirajana. Esta estara conectada a través de un
simple circuito con la futura subestacion Barranco Il1, que a su vez conectara con la nueva linea
eléctrica que une con la linea de Santa Agueda. Ademas, la central térmica consta de dos grupos

de vapor, dos turbinas de gas y un ciclo combinado.

En el &mbito aparece una linea de 220 kV en el extremo suroeste del ambito, que parte de la SE
Bco. Tirajana. Ademas, en dicho extremo también se encuentra una linea soterrada de 66 kV

que parte de dicha subestacion.
En el extremo nordeste del ambito aparece un tramo aéreo de la linea 220 kV (Santa Agueda-
Jindmar/Arinaga) con la que conectard la futura linea eléctrica que parte de la SE Bco. lll

proyectada, ademas, de otra linea de 66 kV paralela a ésta.

Con respecto a las lineas de BT (20 kV) se localizan en todo el &mbito y son atravesadas por el

tendido eléctrico propuesto.

Las infraestructuras de telecomunicaciones no estan representadas en el interior del ambito.

De las infraestructuras edlicas aparecen varios parques edlicos que se emplazan en el extremo

suroeste del &mbito, es decir, al norte de la Central Térmica, de las instalaciones de control y
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mantenimiento asi como de la SE El Matorral, para verter la electricidad a la red. Asimismo,

dentro del &mbito se contempla la instalacion de varios parques eolicos.

Del patrimonio histérico-cultural y etnogréafico, y en base a los datos facilitados por la
Unidad de Patrimonio Historico del Cabildo Insular de Gran Canaria, en la franja de andlisis no
hay bienes de interés cultural. Ademas de las fuentes existentes, el proyecto dispone de un
Informe de Prospeccién Arqueoldgica realizado por la empresa especializada TIBICENA,
Arqueologia y Patrimonio, S.L., cuyo titulo es “Informe preliminar de linea eléctrica a 220 kV
entre Bco.Tirajana 11l y la linea Santa Agueda-Jinamar”, en el que se han inventariado dos
yacimientos: Llanos de La Aldea (ARQ-001 Llanos de La Aldea), que se ubica en las cuarterias
de La Florida, que corresponde con un yacimiento arqueoldgico, y un yacimiento etnografico al
noroeste del apoyo T-1. Estos no se van a ver afectados por el emplazamiento de los apoyos, por
el trazado de los accesos ni por la construccién de la canalizacion de los tramos soterrados, asi
como por el emplazamiento de la SE.

Segun la zonificacidn del territorio que se establece en el Plan Insular de Ordenacion de
Gran Canaria, el ambito de estudio atraviesa los siguientes tipos de zonas:

Zonificacion y régimen de usos Su?ﬁg)me
%;tﬁ?é?‘: zonas de mayor valor A.1: de muy alto valor natural 130545,49
B.a.2: de moderado valor natural y productivo 351262,91
Zona Ba: zonas de aptitud natural | B.a.3: de bajo valor natural y escaso valor
) 46643,21
productivo
B.b.1.1.: muy alto valor agrario por su valor
Zona Bb: zonas de aptitud productivo actual y potencial 3725338,07
productivoa B.b.3: de moderado valor agrario 30942,25
B.b.4: de suelo agrario en abandono 1248303,53
Zona C: actuaciones de interés C: Equipamientos, construcciones e instalaciones
A 419121,49
general de especial interés insular
Zona D:-suelos urbanos y D.2: Asentamientos rurales 49359,67
asentamientos rurales

La zona Bb es la que mayor extension ocupa, y dentro de ésta domina el régimen de uso de
B.b.1.1. (muy alto valor agrario por su valor productivo actual y potencial); dentro de esta
zonificacion es donde se emplaza practicamente la totalidad de los apoyos y accesos a
excepcion del apoyo 15, en lo referente a la linea eléctrica. Tanto el apoyo 15 como los tramos
soterrados que conectan con la SE Bco. Tirajana Ill se emplazan en la zona C (actuaciones de

interés general).
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A continuacidn se adjunta una tabla en la que se recogen las diferentes clases y categorias de
suelo del Plan General de Ordenacion Urbana situadas en la franja de anlisis,
especificandose si la linea eléctrica y subestacion proyectada atraviesan dichas categorias:

Clase y categoria del suelo Linea eléctrica y SE proyectada

Suelo no urbanizable Si

Suelo Rustico de Asentamiento Rural No

Fuente: Elaboracion propia.

Respecto a los Espacios Naturales Protegidos, Red Natura 2000, la superficie de estudio no
afecta directamente ni linda con ningln Espacio Protegido declarado en virtud del Decreto
1/2000, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del
Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias; y tampoco incide ni es cercana a
ninguna superficie definida Zona de Especial Conservacion (ZEC) ni Zona de Especial
Proteccion para las Aves, de las integradas en la Red Natura 2000 europea. En cambio si esta
intersecada por un hébitat de interés comunitario de caracter no prioritario que no se ve afectado

por las acciones del proyecto.

Por altimo, en lo que se refiere al paisaje, a continuacion se incluye una tabla-resumen que
sintetiza la informacion de este apartado, recogiéndose las unidades paisajisticas identificadas,
su calidad y fragilidad paisajistica:

Unidades de paisaje Calidad paisajistica Fragilidad paisajistica
Unidad Paisajistica Natural Media Media
Unidad Paisajistica Hidrol6gica Media Media
Unidad Paisajistica Agricola Media-baja Baja
Unidad Paisajistica Urbana Baja Baja
Unidad Paisajistica Industrial Baja Baja
Unidad Paisajistica de Infraestructura viaria Baja Baja

Fuente: Elaboracion propia.
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9.- Medidas preventivas y correctoras

En este capitulo se resumen las principales medidas preventivas y correctoras definidas en el
Estudio de Impacto Ambiental, aplicadas o de aplicacion en las fases de proyecto, construccién
y explotacion.

Medidas preventivas en la fase de disefio

- Eleccion de un tipo de subestacién (GIS), que respecto a las subestaciones

convencionales, incorpora significativas ventajas:

La diferencia basica entre los sistemas denominados GIS (del inglés Gas Insulated Switchgear)
y los sistemas tradicionales denominados AIS (del inglés Air Insulated Switchgear), es que en
los primeros se utiliza como sistema aislante un gas, y en los segundos el aislante es
directamente el aire atmosférico. Esta diferencia basica implica importantes diferencias
estructurales, las cuales a su vez se van a traducir en importantes ventajas técnicas de sistemas

GIS frente a los sistemas AlS.

Las subestaciones eléctricas aisladas en gas (GIS) usan el hexafloruro de azufre -SFs- para el
aislamiento eléctrico de los distintos componentes de alta tension. El hexafloruro de azufre es
un gas optimo para esta funcion ya que no es toxico, es muy estable y no inflamable, ademéas de

ser inodoro e incoloro a condiciones normales de presion y temperatura (1.013 hPay 20°C).

Las principales diferencias entre las subestaciones con sistema GIS frente a las que tienen
sistema AIS, es que las primeras presentan una dimension méas reducida: el volumen ocupado
por una GIS esta entre el 3 y el 8% del que le corresponde a una AIS de la misma tension
nominal y para las mismas funciones; y ademas el &rea ocupada por una GIS esta entre el 3 al
12% de la que le corresponde a una AIS de la misma tensiébn nominal y para las mismas

funciones.
Desde el punto de vista ambiental esta ventaja es muy importante para favorecer su integracién

en el entorno, ya que tanto los potenciales impactos derivados de su instalacion, (ocupacion

superficial, movimientos de tierra), como el potencial impacto visual, se ven minimizados.
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De igual forma, desde el punto de vista de la integracion paisajistica, hay que tener en cuenta
que las GIS estan disefiadas para su exposicién a la intemperie o para uso interior, siendo este
segundo caso el elegido para el &mbito de estudio.

Pero no sélo en la reduccion del espacio presenta ventajas la instalacion de una GIS. Deben
destacarse otros dos aspectos importantes donde existen claras diferencias a favor de las GIS:

= Las instalaciones encapsuladas reducen el campo magnético de forma considerable
y eliminan el campo eléctrico en el exterior del edificio de la subestacion, lo que se
traduce en una ventaja significativa para el personal de mantenimiento y la gente
gue pueda vivir en la proximidad de la instalacion.

= Répido montaje: las GIS -hasta tensiones nominales de 300 kV- se envian de
fabrica totalmente armadas y ensayadas por campos (celdas) completos. Luego, se
montan en obra como se hace con las celdas de media tension (se sujetan al piso y
se interconectan unas con otras hasta formar un conjunto -subestacion-).

= Las GIS de interior requieren un mantenimiento minimo (frente a las AlS), no sélo
por el aislamiento que genera la edificacién, sino también debido a su envolvente
hermética (gas), sumado a que el gas hexafloruro de azufre es un gas inerte sin
envejecimiento y que no ataca a los materiales con los cuales esta en contacto y
tampoco se altera por ellos. Por lo tanto, las costosas y laboriosas practicas de
mantenimiento que se aplican a las AIS no son de aplicacion en las GIS.

Las subestaciones GIS disefiadas para interior (dentro de edificacién) permiten una mayor
proteccidn de sus instalaciones frente a las inclemencias del tiempo, aerosoles con sales de

origen marino, polvo, etc., lo que minimiza ain mas las labores de mantenimiento.

A razén de lo expuesto, se puede destacar que las GIS modernas, ademas de ser de muy
reducidas dimensiones, cuentan con una alta confiabilidad, gracias a que los materiales que la
componen son de alto rendimiento y durabilidad, y a su baja necesidad de mantenimiento. De
igual forma, los costos cada vez mas reducidos de las GIS y su adaptabilidad a las Normas de
cuidado del medio ambiente, hacen pronosticar que su uso se intensificara cada vez mas en los

préximos afios.
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- En el disefio de la explanacion de la SE, se ha intentado que éste sea sensiblemente

Ilano, con el fin de minimizar los movimientos de tierra, que a su vez se deberan estudiar, con
sumo detalle, compensando los volumenes de desmonte y terraplén, con el fin de minimizar la
necesidad de aporte de materiales desde el exterior. Ademas, en la eleccion del emplazamiento
se ha optado por terrenos antropizados, carentes de valor, que estuviesen proximos a la central

térmica de Bco. Tirajana Ill, alejados de nucleos de poblacion y visualmente ocultos

- Disefio del trazado eléctrico: la realizacion del Documento Inicial de Proyecto
constituye por si mismo una medida preventiva en el disefio del trazado. Asimismo, se tiene en
cuenta las consideraciones aportadas por los organismos oidos. En la definicion actual del
trazado se adoptan, siempre que sea viable, una serie de criterios basicos, que pretenden
racionalizar su disefio, incorporando los temas ambientales a los basicos de disefio de lineas,

COmo son:

= Alejar el trazado de los nacleos de poblacion, y en general de las viviendas
presentes.

= Disefiar el trazado siempre que sea posible por zonas de baja pendiente, evitando el
paso por puntos culminantes, lo que repercute en una reduccion del impacto
paisajistico.

= Evitar, o al menos reducir en lo posible, la afeccion a espacios protegidos o zonas
de alto valor que se hayan identificado como tales, ain cuando no estén declaradas,
como puedan ser por ejemplo las zonas de nidificacion o de alto valor de especies
protegidas o de gran valor.

= Evitar en lo posible el paso por zonas de alto valor arqueolégico o histérico-
artistico.

= Disefar la traza de manera que se eviten o se minimice la afeccion a las zonas de
nidificacion de especies protegidas o de interés.

= Procurar que la traza discurra por zonas de dominio o uso publico con el fin de
minimizar los dafios sobre las propiedades particulares.

= Reducir el paralelismo con infraestructuras viarias de primer orden como carreteras
principales o de gran interés paisajistico, para minimizar el ndmero de
observadores. Esta premisa en ocasiones se ha considerado que tiene un caracter
secundario, frente a las ventajas que tiene el aprovechar corredores de
infraestructuras ya consolidados para el paso de la linea eléctrica frente a la opcién
de abrir nuevos corredores en zonas no alteradas.

45



Estudio de Impacto Ambiental

SE Barranco de Tirajana Ill'y conexion a 220 kV de la SE Bco. de Tirajana I11 con
la L /220 kV Santa Agueda — Bco. de Tirajana/ Jinamar.

Documento de Sintesis

= Seguir en lo posible las propuestas realizadas en las respuestas a las consultas
previas.

Medidas preventivas de la fase de proyecto

- Eleccién del emplazamiento de la SE Bco. Tirajana lll. La medida afecta a la eleccion

del emplazamiento de la SE Bco. Tirajana Ill, para el cual se ha tenido en cuenta las
dimensiones de espacio libre de que dispone la central asi como las infraestructuras eléctricas
(apoyos) y los trazados soterrados y aéreos de alta tensidn existentes. Como consecuencia de
ello, y atendiendo a criterios técnicos, se ha optado por el emplazamiento al norte del parque de
66/220 kV de Bco. Tirajana, para facilitar las labores de enganche al apoyo 15 y una féacil

conexidn con el parque 66/220 kV existente en la central.

- Soterramiento de la linea entre el apoyo T-15 vy las subestaciones objeto de conexion.

Como consecuencia de las infraestructuras existentes (apoyos y trazados de alta tension aéreos y
soterrados), se ha optado por dos trazados soterrados que evitan el riesgo de cruzamiento con las
lineas existentes, de tal modo que éstos conectan en soterrado desde el apoyo 15 con la SE

objeto de proyecto (Bco. Tirajana I11) y con el parque a 220 kV de Bco. Tirajana.

- Disefio de la red de accesos: En el disefio de los accesos a los apoyos se ha tenido en

cuenta los siguientes criterios:

= Aprovechar al maximo la red de carreteras y pistas existentes.

= Las pistas de nueva ejecucién proyectadas, que seran objeto de replanteo en la fase
de obras, se han disefiado en aquellas de zonas en las que la topografia y la cubierta
vegetal impiden el acceso directo a la base del apoyo. Estas pistas, en términos
generales, no presentan un recorrido largo, con lo que se reduce los impactos sobre
el medio.

= Se ha buscado la maxima adaptacion al terreno, de forma que sigan las curvas de
nivel, para evitar mayores movimientos de tierra que los estrictamente necesarios, o

la creacion de desmontes y terraplenes de grandes dimensiones.

= Lared de accesos se ejecutard de comun acuerdo con los propietarios afectados.
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- Prospeccion arqueoldgica del trazado aéreo/subterrdneo. Del informe arqueoldgico

contratado en esta fase del proyecto y realizado por la empresa especializada en trabajos de
arqueologia en la Comunidad Auténoma de Canarias, TIBICENA Arqueologia y Patrimonio se
destaca que los dos yacimientos inventariados no se van a ver afectados por las acciones del

proyecto.

Medidas preventivas en la fase de construccién

- En la obtenciéon de los acuerdos con los propietarios, ademas de los acuerdos

econdémicos necesarios, se pactaran de forma simultanea otra serie de medidas muy diversas,
entre las que destacan las referentes a correccion de dafios y proteccion del entorno, tales como
la restitucion de accesos dafiados a las fincas una vez terminadas las obras, la restauracion de los

terrenos, de cerramientos afectados, etc.

- En los Pliegos de Prescripciones Técnicas se suele incluir la siguiente consideracion:

“el contratista es responsable del orden, limpieza y limitacion de uso de suelo de las obras
objeto de contrato”. Este debera adoptar al respecto, a su cargo y responsabilidad, las medidas
que le sean sefialadas por las autoridades competentes y por la representacion de la compafia
eléctrica contratante para causar los minimos dafios. A esta medida se debera afiadir todas las
gue se recojan en el presente Estudio de Impacto Ambiental asi como las requeridas a traves de
la Declaracion de Impacto Ambiental o de otros condicionados de caracter ambiental emitidos

por organismos oficiales.

- Adopcion de medidas durante el movimiento de maquinaria y trafico de camiones: las

cuales de detallan a continuacion.

= Ejecucidén de labores de mantenimiento y uso de la maquinaria, que permitird a su
vez controlar el ruido.

= Labores de limpieza en los enlaces entre las pistas de acceso que presentan un firme
de tierra y las pistas o carreteras de acceso pavimentadas, con el objeto de evitar la
presencia de gravilla sobre el pavimento la cual pudiera afectar a la seguridad vial
de los conductores.
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= Regulacion del trafico de vehiculos pesados de la obra, que si bien no es elevado, en
las conexiones con la carretera Aldea Blanca y en la carretera de acceso a la
Central, concretamente a la entrada de la misma; si bien la incorporacién de los
vehiculos de obra estara regulada por palistas de obra asi como de sefiales de salida
de vehiculos pesados.

Adopcion de medidas durante la apertura de los accesos a los apoyos, que se detallan a

continuacion:

= Los contratistas deberdn asumir la obligacion de causar los minimos dafos.
Asimismo guedan obligados a la reparacién de los caminos existentes utilizados.

= Siempre que sea viable se debera evitar acometer la apertura de un acceso en época
de lluvias o en el periodo inmediatamente posterior a un periodo de precipitaciones
intensas.

= Aplicacién de riegos durante los movimientos de tierras y en las pistas de mayor
transito.

= Se extremaran los cuidados en las zonas sensibles proximas a los accesos, como
son: barrancos y el yacimiento arqueoldgico situado en la cuarteria de La Florida.

= Se minimizar4 la emision aculstica en las zonas proximas a El Matorral
(especialmente CEIP), Agadir-Cuarterias de Bonny y El Rodeo, evitando la
concentraciéon de maquinaria y trabajos en una misma area, manteniendo la
maquinaria en buen estado, evitando asi los ruidos de elementos desajustados 0 muy
desgastados que trabajan con altos niveles de vibracion, etc.

= El tratamiento superficial de los accesos ha de ser minimo, siendo el firme el propio
suelo compactado por el paso de la maquinaria.

= Se solicitara autorizacion al Consejo Insular de Aguas del Cabildo Insular de Gran
Canaria para la realizacién de la pista de acceso al apoyo T-5 asi como para el
emplazamiento de los apoyos T-3 al T-5 por situarse dentro de la cuenca de drenaje
del Bco. de Las Palmas.
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Los residuos procedentes de las labores de desbroce deberdn ser objeto de una
correcta gestion, procediéndose a su traslado a vertedero autorizado y/o entrega a
gestor autorizado. Asimismo, se deberd evitar la acumulacion de éstos en la traza,
dado que se facilitan accidentes.

Se deberd proceder a la retirada de los materiales de excavaciones excedentarios o
sobrantes en las obras, una vez que hayan finalizado los trabajos de construccion
del acceso. Las tierras limpias no reutilizables deberan ser trasladadas a vertedero
autorizado o bien entregadas a gestor autorizado.

Se restituiran las infraestructuras afectadas las cuales han de quedar en iguales
condiciones que antes que diera comienzo las obras.

Adopcién de medidas en relacion al viario de acceso a la SE Bco. Tirajana Il se adoptaran las

siguientes medidas:

Previo a las labores de movimiento de tierra, se procederd a la retirada de aquellos
ejemplares mejor conservados que constituyen la zona verde de la central afectada
por las obras de acceso, como pueden ser los pinos maritimos (Casuarina
equisetifolia). Estos ejemplares seran posteriormente trasplantados en la zona verde
de la central. Tanto las labores de trasplante como la de plantacion estaran
supervisadas por técnico competente (por ejemplo ingeniero agrénomo o biélogo).

Con respecto a los contratistas se adoptaran los mismos criterios que los descritos
para la apertura de acceso a los apoyos.

Durante la realizacion de los movimientos de tierra se aplicaran riegos correctores
para reducir o minimizar las emisiones de polvo, mediante un camion cuba o bien a
través de aspersores moviles.

Los residuos procedentes de las labores de desbroce deberan ser objeto de una
correcta gestion, procediéndose a su traslado a vertedero autorizado y/o entrega a
gestor autorizado. Asimismo, se deberd evitar la acumulacion de éstos en la traza,
dado que se facilitan accidentes.
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= Se deberd proceder a la retirada de los materiales de excavaciones excedentarios o
sobrantes en las obras, una vez que hayan finalizado los trabajos de construccion
del acceso. Las tierras limpias no reutilizables deberan ser trasladadas a vertedero
autorizado o bien entregadas a gestor autorizado.

= Se restituird el cerramiento de la central que se vera afectado por las labores del
trazado del viario por el que se accedera a la SE.

Adopcion de medidas durante el replanteo y cimentacion de cada apoyo, lo cual

permitird descubrir posibles dificultades puntuales. De igual manera se procederd con el
replanteo y cimentacién de la SE Bco. Tirajana Ill, que permitira descubrir posibles dificultades
puntuales. Las situaciones que se presenten deberan resolverse de tal manera que reduzcan los

impactos.

Medidas preventivas en obra para reducir los efectos sobre la fauna: se realizara un

estudio ornitico de la avifauna.

Medidas en las zonas de afeccién directa: jalonamiento perimetral, correcta gestion de
residuos, conservacion de ejemplares de pino maritimo.

Medidas preventivas durante el montaje e izado de los apoyos. En las zonas que se

disponga de una explanada de maniobra se realizard el montaje del apoyo en el suelo, para

posteriormente proceder al izado mediante una grua.

Medidas preventivas relacionadas con el acopio de materiales, se atenderan a las

siguientes consideraciones:
= Almacenamiento temporalmente en la zona de afeccion directa, estando
terminantemente prohibida su acumulacion en areas externas a la misma.

= Los materiales acopiados seran los estrictamente necesarios.

Medidas preventivas relacionadas con el tendido de los conductores: extremar las

medidas cuando se atraviese los invernaderos.

Medidas preventivas relacionadas con la eliminacion de los materiales sobrantes de la

obra: correcta gestion y traslado a vertedero autorizado.
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Medidas correctoras en la fase de construccién

Medida correctora sobre la avifauna: se procederd a la colocacion de espirales

salvapajaros, colocandose en el cable a tierra y con una disposicién a tresholillo. Las espirales
salvapdjaros consisten en espirales de polipropileno (material no degradable) de colores vivos,
de aproximadamente 1 m de longitud y 45 cm de didmetro, colocadas en ambos cables con una

separacion de 10 m entre los extremos de espirales consecutivas.

Medida correctora sobre el suelo: Se incluyen las siguientes actuaciones:

= Mencidn especial requieren los taludes de la parcela de la SE y del viario de acceso
a la SE, en los que pueden crearse taludes pelados de los que pudiera generarse
problemas de erosion y deslizamientos de tierras. Para prevenir estos problemas
sera necesario recuperar los taludes mediante oportunas labores de siembra para
sujecion de éstos. Para ello se emplearan semillas autdctonas de especies de rapido
crecimiento que seran esparcidas a voleo, en la mejor época del afio. Luego, podran
plantarse algunos ejemplares de flora autdctona popia del Piso Basal (tabaibal
dulce).

= Restauracion de plataformas de trabajos: se incluye la restauracion de las areas de
afeccion directa de los emplazamientos de los apoyos y las del trazado subterraneo.
Con respecto al primero, el material excavado seré extendido en la base del apoyo.
La preparacion del terreno en la mayor parte de los casos no sera necesaria, por lo
gue estardn lo suficientemente esponjosas y sueltas como para permitir su
plantacion directa. Las plantas elegidas procederan del vivero autorizado. En
relacion con las labores de restauracion del trazado subterraneo, cabe decir, que
éstas se llevaran a cabo en el tramo en el que se realiz6 la apertura en zanja y en las
dos servidumbres de ocupacion temporal. Al igual que el caso anterior, las plantas
seran suministradas por viveros autorizados de la isla.

Medidas en la fase de operacion y mantenimiento

Proteccion de la fauna, se realizard un seguimiento durante 6 afios (contados desde el

izado de los conductores) para comprobar si se produce un incremento de mortandad de aves
por colision en el trazado aéreo de la linea de 220 kV.
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Proteccién ante posibles contaminantes y gestion de residuos: se llevard una adecuada

gestion de residuos en el &mbito de la subestacion, aplicando las pautas y recomendaciones
indicadas en esta materia para la fase de obras. Por otro lado, las aguas residuales son recogidas
en una fosa de contencion, la cual es periddicamente evacuada a depuradora mediante camion

cisterna por una empresa autorizada al efecto.

Control del sistema de iluminacion: aunque el emplazamiento previsto para la

subestacidn se encuentra suficientemente alejado de viviendas habitadas, la iluminacion exterior
prevista en luminarias de 3 m de altura equipadas con lamparas de vapor de sodio de alta
presion de 70 W para un nivel de iluminacion de 5 lux se considera adecuada para garantizar la
minima afeccion sobre poblaciones y también sobre las aves nocturnas, si bien se considera
oportuno que ademas las luminarias se mantengan apantalladas con el haz de luz dirigido hacia

tierra.

Mantenimiento de instalaciones: a lo largo de la fase operativa se desarrollaran los

trabajos y tareas que impidan una merma de las condiciones ambientales iniciales en el &mbito
de la subestacion, evitando que se produzcan mermas el deterioro estético del conjunto:
desarrollo de labores periddicas de mantenimiento de fachadas de edificios, viales,

cerramientos, zonas verdes, etc.

Control emisiones de SFg: se adoptaran todas las medidas necesarias para garantizar

unos niveles maximos de fuga anual de SFs por debajo del 5% inicialmente previsto,
manteniendo en perfecto estado de funcionamiento los dispositivos de seguridad instalados para
el control de las emisiones de este gas: equipos de deteccion de fugas, alarmas, etc. Se
extremard el cuidado en el desarrollo de las labores de llenado inicial y de reposicion de los
compartimientos del gas y, a lo largo de la vida util de la subestacion, se mantendran la medidas
a adoptar dirigidas a minimizar en la medida de lo posible las pérdidas del mismo, segun el
acuerdo voluntario firmado con el Ministerio de Medio Ambiente, entre ellas la de llevar a cabo
un seguimiento que posibilite la identificacion de equipos con elevadas emisiones para su

inmediata sustitucion.
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10.- Impactos residuales y valoracién global

Una vez identificados los impactos potenciales y analizadas las medidas correctoras que puedan
eliminarlos o minimizarlos, el siguiente paso ha sido la valoracion de estos impactos tras la

aplicacion de medidas preventivas y correctoras.

A continuacion se adjuntan dos tablas resumen que muestran una comparativa de la magnitud
de los Efectos Ambientales Potenciales, los cuales se valoraron previamente a la aplicacion de
las medidas preventivas y correctoras, enfrentados a los Impactos Residuales que se mantienen
0 producen en el medio después de la aplicacion de las medidas preventivas y correctoras
indicadas. Se han realizado dos tablas con el objeto de diferenciar los impactos asociados a la
Fase de Obras de los de la Fase de Explotacion del proyecto.

Fase de obras:

1) Linea de 220 kV

VALORACION DEL IMPACTO
EFECTOS
VARIABLES AMBIENTALES 3 POTENCIALES (Tras la aplicacion
(Previo a la aplicacion P
de Medidas de Medidas
Correctoras) Correctoras)
Ocupacion del suelo COMPATIBLE
Modificacion COMPATIBLE
morfoldgica Trazado
Alteracion de las aereo
caracteristicas fisico- COMPATIBLE
guimicas
Suelo =
Ocupacién del suelo COMPATIBLE
Modificacion
morfolégica Trazado COMPATIBLE
Alteracion de las subterraneo
caracteristicas fisico- COMPATIBLE
guimicas
Afeccion a la red de MODERADO COMPATIBLE
drenaje superficial Trazado
i aéreo
Hidrologia Afegﬁg’tgfrgfegguas MODERADO COMPATIBLE
Afeccién a las aguas Trazado MODERADO COMPATIBLE
subterraneas subterraneo
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VARIABLES AMBIENTALES

LINEA DE
220 kV

VALORACION DEL IMPACTO

EFECTOS
AMBIENTALES
POTENCIALES

(Previo a la aplicacion

IMPACTOS
RESIDUALES

(Tras la aplicacion

de Medidas de Medidas
Correctoras)
Correctoras)
Emisiones de polvo y
gases contaminantes Tgaéi:go MODERADO COMPATIBLE
, Ruidos y vibraciones MODERADO COMPATIBLE
Atmosfera Ermisi q |
misiones de povoy - . 1o MODERADO COMPATIBLE
gases contaminantes )
- - - subterraneo
Ruidos y vibraciones MODERADO COMPATIBLE
Ellmlnauo_n’de la Trz%zado COMPATIBLE
Floray vegetacion aereo
vegetacion iminacié
g Ellmmamon,de la Trazago COMPATIBLE
vegetacion subterraneo
Afecqon f':\ los ha}blitats COMPATIBLE
de interés faunistico
Modificacion de las
pautas de Trazado MODERADO COMPATIBLE
comportamiento de la aéreo
fauna
Zonas de interés MODERADO COMPATIBLE
faunistico
Fauna Afeccion a los habitat
eccion a fos habitats MODERADO COMPATIBLE
de interés faunistico
Modificacioén de las
pautas de Trazado MODERADO COMPATIBLE
comportamiento de la | subterraneo
fauna
Zonas de interés MODERADO COMPATIBLE
faunistico
Empleo COMPATIBLE
Modificacion de la
calidad de vida COMPATIBLE
Sectores econémicos Trazado COMPATIBLE
Infraestructuras aéreo COMPATIBLE
. Patrimonio histérico-
_ Medlg _ artistico COMPATIBLE
socioecondmico -
Planeamiento COMPATIBLE
Empleo COMPATIBLE
Modificacion de la
calidad de vida Trazado COMPATIBLE
—— subterraneo
Sectores econdmicos COMPATIBLE
Planeamiento COMPATIBLE

54




Estudio de Impacto Ambiental

SE Barranco de Tirajana Ill'y conexion a 220 kV de la SE Bco. de Tirajana I11 con
la L /220 kV Santa Agueda — Bco. de Tirajana/ Jinamar.

Documento de Sintesis

VALORACION DEL IMPACTO

EFECTOS

VARIABLES AMBIENTALES 290 KV POTENCIALES A e et
(Previo a la a_plicacic')n de Medidas
de Medidas
Correctoras) Correctoras)
Afeccion paisajistica T;Z?Zgo COMPATIBLE
Paisaje
Afeccién paisajistica Trazagi ° COMPATIBLE
subterraneo

2) SE Bco. Tirajana Il y viario de acceso

VALORACION DEL IMPACTO
EFECTOS
_ SE Beo. AMBIENTALES IMPACTOS
VARIABLES AMBIENTALES | /'rajanallly}  POTENCIALES | RESIDUALES
viario de (Previo a la (Tras la aplicacién
acceso aplicacion de de Medidas
Medidas Correctoras)
Correctoras)
Ocupacion del suelo _ COMPATIBLE
Madificacion COMPATIBLE
morfoldgica
Suelo Alteracion de las SE y viario
caracteristicas fisico- COMPATIBLE
quimicas
Alteracion dfz I_os COMPATIBLE
recursos geolégicos
Hidrologia | Afeccionalasaguas | qp o i COMPATIBLE
subterraneas
, Emisiones de polvo y o MODERADO COMPATIBLE
Atmosfera gases contaminantes | SE y viario
Ruidos y vibraciones MODERADO COMPATIBLE
Floray Eliminaciondela | op  \iarig COMPATIBLE
vegetacion vegetacion
Afeccion a los habitats MODERADO COMPATIBLE
de interés faunistico _
Modificacion de las
Fauna pautas de SE y viario MODERADO COMPATIBLE
comportamiento de la
fauna
Zonas de interes MODERADO COMPATIBLE
faunistico
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VALORACION DEL IMPACTO
EFECTOS
~ SE Beo. AMBIENTALES IMPACTOS
VARIABLES AMBIENTALES | /'rjanallly}  POTENCIALES | RESIDUALES
viario de (Previo a la (Tras la aplicacion
acceso aplicacion de de Medidas
Medidas Correctoras)
Correctoras)
Empleo COMPATIBLE
Modificacion de la
calidad de vida | COMPATIBLE
Medio Sectores econémicos SE v viario COMPATIBLE
socioeconémico | Infraestructuras | > COMPATIBLE
Patnmom/o hlstorlco- COMPATIBLE
artistico
Planeamiento COMPATIBLE
Paisaje Afeccion paisajistica | SEy viario COMPATIBLE
Fase de explotacion
1) Linea de 220 kV
VALORACION DEL IMPACTO
EFECTOS IMPACTOS
LINEADE | AMBIENTALES RESIDUALES
VARIABLES AMBIENTALES POTENCIALES e
220kV . " | (Tras la aplicacion
(Previo a la aplicacion de Medidas
de Medidas
Correctoras) Correctoras)
Trazado COMPATIBLE
L aéreo
Suelo Ocupacion del suelo Trazad
razado COMPATIBLE
subterraneo
Emisiones de _poIvo y COMPATIBLE
gases contaminantes
Campos Trazado
) pos aéreo COMPATIBLE
Atmoésfera electromagnéticos
Efecto corona COMPATIBLE
Campos Trazado COMPATIBLE
electromagnéticos subterraneo
Fauna Riesgos de colision | | /222d0 COMPATIBLE
aéreo
. Med",) . Sectores econémicos Tra;ado COMPATIBLE
socioeconémico aéreo
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VALORACION DEL IMPACTO

EFECTOS

LINEADE | AMBIENTALES nglsllagﬁlfés
VARIABLES AMBIENTALES 290KV POTENCIALES T Y e
(Previo a la aplicacion d E.d
de Medidas 5 selER
Correctoras) Correctoras)
Sectores econémicos Trazag ° COMPATIBLE
subterraneo
Paisaje Paisaje Trazado COMPATIBLE
aéreo

2) SE Bco. Tirajana I11 y viario de acceso

VALORACION DEL IMPACTO

EFECTOS

SE Bco. IMPACTOS
P AMBIENTALES
VARIABLES AMBIENTALES T':f;ﬁ?:(:é' Y1 POTENCIALES (T'faESSILDaL;ﬁ(':-aE% )
200ES0 (Prev:j(ﬁ\/llic?i?;:s:amon de Medidas
Correctoras) Correctoras)
Suelo Ocupacion del suelo | SE y viario COMPATIBLE
Hidrologia | AAfeccionalasaguas | oo i, COMPATIBLE
subterraneas
Campos | COMPATIBLE
] electromagnéticos o
Atmosfera Efecto corona SE y viario COMPATIBLE
Emisiones de SF6 COMPATIBLE
Empleo COMPATIBLE
Modificacion de la
. . . COMPATIBLE
_ Medl9 _ calidad de vida SE y viario
socioeconémico .
Sectores econémicos COMPATIBLE
Infraestructuras COMPATIBLE
Paisaje Paisaje SE y viario COMPATIBLE

El resultado de los impactos residuales permite apreciar la efectividad de la aplicacién de las

medidas preventivas y correctoras tanto en la fase de proyecto, en la fase de disefio y en la fase

de obras; si bien la valoracién de impactos potenciales de partida ya se definia por un

significativo predominio en la cantidad de impactos compatibles frente a moderados, ademas de

por la ausencia de impactos criticos y severos.
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En este sentido, es de destacar que todas las variables ambientales evaluadas se conservan o
pasan a ser COMPATIBLES.

11. Programa de Vigilancia Ambiental

Con el establecimiento de este Plan de Seguimiento y Control se pretende comprobar la
realizacion de las medidas protectoras y correctoras propuestas, proporcionar informacion
inmediata acerca de los valores criticos fijados para los indicadores de impactos
preseleccionados, proporcionar informacion a usar en la verificacion de los impactos predichos
y, por ultimo, proporcionar informacion acerca de la calidad de las medidas correctoras
adoptadas.

Los pardmetros objeto de control seran aquellos que permitan comprobar el desarrollo y eficacia
de las medidas propuestas durante las fases de obra y de mantenimiento o explotacion, para la
prevencion y correccion de impactos asociados a los proyectos en estudio. Se trata
esencialmente de controlar:

Fase de obras o de construccion

1.- Control de los efectos a través del contratista
2.- Movimiento de maquinaria y trafico de camiones
3.- Estudio de ruidos
4.- Apertura de accesos a los apoyos y viario de acceso a la SE Nueva Bco. Tirajana I1I:
- movimientos de tierra
- trdnsito por pistas sin acondicionar
- transporte de materiales
- desbroce vegetal
- conservacion de la red de drenaje
- restitucion de los servicios afectados (restauracion de la zona verde de la CT).
5.- Zonas de afeccion directa del trazado de la linea eléctrica de 220 kV (apoyos y tramos
soterrados, SE y viario de acceso a la SE):
- movimientos de tierra
- jalonamiento perimetral

- desbroce vegetal
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- restitucion de servicios afectados
6.- Acopio de materiales
7.- Restauracion
8.- Estudio ornitico
9.- Control de la gestion de residuos

10.-Eliminacioén de los materiales sobrantes de la obra

Fase de Explotacion

1.- Estudio de mortalidad para el trazado eléctrico.
2.- Control de fugas de SFg en la subestacion.

3.- Control de la adecuada gestién de residuos en la subestacion.

12.- Conclusion

Como CONCLUSION FINAL en la elaboracién de este Estudio de Impacto Ambiental,
después de haber estudiado exhaustivamente las acciones del Proyecto la linea de 220 kV DC
entre la SE Bco. Tirajana 111y Linea de 220 kV DC Santa Agueda-Bco.Tirajana/Jinamar
y SE Bco. Tirajana Ill con su viario de acceso, que podrian afectar a los factores ambientales
(caracteristicas fisicas, quimicas y bioldgicas y socioeconémicas y culturales), haberlos
valorado y evaluado, encontrado medidas protectoras y correctoras para cada uno de los
impactos detectados, se considera para el conjunto de este Proyecto que el Impacto Ambiental
previsto resultara POCO SIGNIFICATIVO.

En Las Palmas de Gran Canaria, a julio de 2011

Fdo.- Juan Santiyan Cano Fdo.- Juan Luis Molina Coronado
Ingeniero Técnico Industrial Ingeniero Técnico Industrial
Colegiado n°: 233 Colegiado n°: 258
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