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1. INTRODUCCION

Red Eléctrica de Espafia S.A.U. (en adelante RED ELECTRICA), de conformidad con el
articulo 4.2 del Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan las actividades
de transporte, distribucién, comercializacion, suministro y procedimientos de autorizacion de
instalaciones de energia, tiene por objeto transportar energia eléctrica, asi como construir,
maniobrar y mantener las instalaciones de transporte, de acuerdo con lo establecido en el
articulo 9 de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico, en su nueva redaccion
dada, en aplicacioén de la Ley 17/2007, de 4 de julio, para adaptarla a lo dispuesto en la
Directiva 2003/54/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de junio de 2003, sobre
normas comunes para el mercado interior de la electricidad, actuando, como transportista Unico,
desarrollando la actividad en régimen de exclusividad, en su condicidn de gestor de la red de
transporte.

La Red de Transporte de energia eléctrica del Sistema Eléctrico Canario esta definida por la
Orden 1371 del Gobierno de Canarias de 28 de septiembre de 2005 y esta constituida
principalmente por las lineas de energia eléctrica (66 y 220 kV) y las subestaciones de
transformacion, existiendo en la actualidad mas de 1.150 km de lineas de transporte de energia
eléctrica y unas 45 subestaciones distribuidas por todas las Islas. Segln la Orden de 28 de
septiembre de 2005, por la que se fijan los criterios de definicién de la red de transporte de
energia eléctrica de la Comunidad Autonoma de Canarias, concretamente, en el Anexo I,
“tendran la consideracion de red de transporte en el sistema eléctrico insular de la Comunidad
Auténoma de Canarias las lineas de tensidn igual o superior a 66 kV”.

RED ELECTRICA es, por consiguiente, responsable del desarrollo y ampliacion de dicha Red
de Transporte, de tal manera que garantice el mantenimiento y mejora de una red configurada
bajo criterios homogéneos y coherentes. En este contexto, tiene en proyecto la subestacion
Barranco de Tirajana Il y la conexién de dicha subestacion con la linea (actualmente en
construccion) entre la subestacion Sta. Agueda y la linea existente que une las dos centrales de
la isla (Bco. Tirajana - Jinamar), de manera que queden dos lineas independientes: linea a 220
kV Bco Tirajana - Jinamar y linea a 220 kV Sta. Agueda - Bco. Tirajana I11.

El proyecto de referencia requiere ser sometido a trdmite de Evaluacion de Impacto Ambiental
por tratarse de un proyecto de linea para el transporte de energia eléctrica con una longitud
superior a 3 km, que incluye en su ambito de afeccion directa un Area de Sensibilidad Ecoldgica
(ASE) y un Area de Interés para las Aves (IBA). Al ser estos espacios considerados como zonas
especialmente sensibles de conformidad con lo establecido por el Servicio de Calidad de la
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Consejeria de Medio Ambiente del Gobierno de Canarias, el proyecto quedaria recogido en el
Anexo I, Grupo 9.b del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos. Asimismo,
cumplira con lo establecido en la Ley 11/1990, de 13 de julio, de Prevencion del Impacto
Ecoldgico, de aplicacion en la comunidad auténoma de Canarias.

La Ley contempla, para los casos sometidos a Evaluacion de Impacto Ambiental, la elaboracion
y tramitacion, ante el 6rgano ambiental competente, de un Documento Inicial de proyecto, que
da inicio al tramite ambiental.

2. OBJETO

El presente documento tiene como objeto servir de base para iniciar el procedimiento de
Evaluacion de Impacto Ambiental, mediante la realizacion del trdmite de Consultas Previas, tal
como se contempla en el articulo 6 del citado Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de
proyectos.

Conforme a lo establecido en la citada Ley 17/2007, de 4 de julio, por la que se modifica la Ley
54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico, para adaptarla a lo dispuesto en la Directiva
2003/54/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de junio de 2003, sobre normas
comunes para el mercado interior de la electricidad, y al tratarse el presente proyecto de una
instalacion de la red de transporte secundario, cuyo &mbito de afeccion esta contenido
Unicamente dentro de la Comunidad Autonoma de Canarias, resulta 6rgano sustantivo la
Direccion General de Energia de la Consejeria de Industria y Energia, siendo, por tanto, érgano
ambiental la Comisién de Ordenacidn del Territorio y Medio Ambiente de la Viceconsejeria de
Medio Ambiente del Gobierno de Canarias.

Las instalaciones presentes en el proyecto objeto del presente documento se encuentran
recogidas en el PECAN aprobado por el Gobierno de Canarias los dias 28 y 29 de marzo de
2007 y en la Planificacion de los Sectores de Electricidad y Gas del MITYC, Desarrollo de las
Redes de Transporte 2008-2016, aprobado en el Consejo de Ministros de 30 de mayo de 2008:

= SE Barranco de Tirajana IlI.

= Linea eléctrica a 220 kV Barranco de Tirajana Ill - Linea de Santa Agueda - Barranco
de Tirajana/Jindmar.
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El Documento Inicial de Proyecto contiene la siguiente informacion, tal y como se establece en
el articulo 6.1 del Real Decreto Legislativo 1/2008:

a) Definicion, caracteristicas y ubicacién del proyecto.
b) Diagnostico territorial y del medio ambiente afectado por el proyecto.

c) Principales alternativas que se consideran y analisis de los potenciales impactos de
cada una de ellas.

3. NECESIDAD DE LAS INSTALACIONES

Entre las funciones asignadas a RED ELECTRICA como Operador del Sistema, se encuentra la
de proponer a la Subdireccion General de Planificacion Energética la planificacion de nuevas
instalaciones de transporte eléctrico, lineas y subestaciones y que son contempladas en el
“Documento de los Sectores de Electricidad y Gas, horizonte 2008-2016”, documento aprobado
en el Consejo de Ministros de 30 de mayo de 2008.

En su proceso de elaboracidn, el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio ha contado con la
colaboracion de todos los Ministerios afectados, en especial con los de Medio Ambiente, Medio
Rural y Marino y de Fomento; las Comunidades Auténomas; los operadores de los sistemas
eléctrico y gasista; la Corporacion de Reservas Estratégicas de Productos Petroliferos (CORES)
y la Comision Nacional de Energia. Ademas, ha superado el trdmite de la evaluacion ambiental
de planes y programas (Ley 9/2006), ha sido sometido a audiencia publica y cuenta con el
Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA).

En virtud de la Orden 1371 de 28 de septiembre de 2005, por la que se fijan los criterios de
definicion de la red de transporte de energia eléctrica de la Comunidad Auténoma de Canarias y
se hace publica la relacién de instalaciones que la constituyen, expresamente se manifiesta que
“tendran la consideracion de red de transporte en el sistema eléctrico insular de la Comunidad
Auténoma de Canarias las siguientes instalaciones: a) Las lineas de tension igual o superior a 66
kV y c) los parques de tension igual o superior a 66 kV”.

Actualmente existe un proyecto de UNELCO, iniciado en el afio 1997, cuya finalidad es
conectar la subestacion Santa Agueda 220 kV con las centrales térmicas Jinamar y Barranco de
Tirajana. Posteriormente, la “Planificacion de los sectores de electricidad y gas 2008-2016",
recoge la instalacion de un doble circuito a 220 kV entre la subestacion de Santa Agueda y la
central térmica de Barranco de Tirajana. con la finalidad de dotar al sistema eléctrico de Gran
Canaria, y en especial a la zona sur, de niveles de seguridad de suministro eléctrico adecuados
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en todo el horizonte de la Planificacion vigente. Ademads, este eje conjuntamente con el
cuadruple circuito 220 kV Jinamar — Tirajana, permitira garantizar una capacidad de evacuacion
de la generacion instalada y por instalar en la central térmica de Tirajana.

Adicionalmente esta infraestructura permitira obtener importantes beneficios al conjunto del
sistema insular, por facilitar el mejor aprovechamiento de los recursos del mismo,
aumentandose la fiabilidad y reduciéndose la necesidad de nuevos equipamientos.

Las funciones que va a cumplir la nueva instalacion en el sistema eléctrico son las siguientes:
= Mallado de la Red de Transporte (MRdT).
= Evacuacion de régimen ordinario.

Mallado de la Red de Transporte

La linea en proyecto, que interconectara la SE Barranco de Tirajana 111 con la L/220 kV Santa
Agueda - Barranco de Tirajana/Jinamar, es fundamental para asegurar la calidad del suministro
de la demanda del sistema. Contribuye notablemente al mallado de la red de transporte
obteniéndose una mayor fiabilidad y calidad en el suministro de la demanda especialmente en
las zonas que malla.

Evacuacion Régimen Ordinario

Actualmente, todos los nuevos grupos de generacién ordinaria se estan instalando en la C.T.
Barranco de Tirajana, por lo que el eje de conexidn entre ésta y la SE Santa adquiere una gran
importancia en el transporte de energia eléctrica en la zona sur de la Isla.

Por su parte, la necesidad de construir la nueva subestacion eléctrica a 220 kV Barranco de
Tirajana Il1, atiende a la necesidad de diversificar los puntos de inyeccién de potencia en la red,
para contribuir a la mejora de la seguridad del sistema y evitar en la medida de lo posible la
concentracion de generacion en un nimero reducido de nodos eléctricos.
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4. AMBITO DE ESTUDIO

El area de estudio queda definida como el entorno en que se enmarca el proyecto y que es
susceptible de ser afectada por el mismo en sus diversos elementos: medio fisico, bioldgico,
socioecondmico, politico, administrativo, etc.; habiendo sido disefiada con el objeto de poder
incluir todas las alternativas posibles desde el punto de vista social, ambiental y técnico.

Dicho &mbito se enclava en la isla de Gran Canaria, abarcando una superficie total de 1.707,21
ha, que se extiende entre las proximidades del borde costero y las medianias del sector
suroriental de la isla, alcanzando cotas maximas que rondan los 250 m sobre el nivel del mar.

Comprende este territorio parte de los términos municipales de Santa Lucia de Tirajana y San
Bartolomé de Tirajana, siendo la superficie del area de cada uno de estos municipios abarcada
por el presente estudio la que se recoge en la siguiente tabla:
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N Superficie en Superficie . qa
Comarcas Municipios AE. (1) total % Ocupacion
Mancomunidad del Santa Lucfa de Tirajana 1,95 km? 61 km? 3,19
Sureste
Mancomunidad del San Bartolomé de Tirajana 15,11 km? 333 km? 4,53
Suroeste

(1) Area de estudio

La orografia es poco accidentada en el dmbito, que define una plataforma de muy suave
pendiente hacia el borde costero en toda su extension excepto en su extremo occidental, donde
se identifican relieves labrados sobre materiales geoldgicos pertenecientes al ciclo volcanico
insular de mayor antigliedad, en el entorno de Montafia de las Tabaibas Dulces y Morrete de los
Guirres.

El principal curso fluvial incluido en el &rea de estudio es el Barranco de Tirajana, que discurre
junto al borde noreste de dicho ambito. Otros barrancos de menor entidad son los del Rodeo,
Los Ahogados-Las Palmas, Los Charquitos, y algunas barranqueras en el sector al oeste de
Cuarterias de la Florida. En general la red de barrancos atraviesa dicho dmbito siguiendo las
direcciones preferentes NW-SE y N-S. Todos los cursos presentan el cauce habitualmente seco,
discurriendo por ellos el agua tnicamente en episodios lluviosos de cierta intensidad.

Desde el punto de vista paisajistico, las caracteristicas mas relevantes del ambito son su caracter
llano y arido, destacando asimismo la mayor parte del espacio por definir un paisaje antropico,
dominado por las superficies del cultivo bajo invernadero, tanto en activo como en estado de
abandono. Son, por otro lado, elementos importantes caracteristicos del paisaje las
infraestructuras de generacién y transporte de energia en el ambito de estudio, que ademas de
alojar a la Central Térmica de Tirajana, se encuentra ocupado por un tendido eléctrico de 220
kV y algun otro de 20 kV, y acoge un nimero importante de aerogeneradores, que ademas se
verd significativamente ampliado en breve, en virtud de la Orden de 28 de julio de 2009, en la
gue se resuelve el concurso publico para la asignacion de nuevos parques eélicos en Gran
Canaria.

El &mbito de estudio no incide sobre la red de Espacios Naturales de Canarias definida segun el
Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de mayo. Las areas bajo proteccion declaradas por dicho
Decreto Legislativo méas proximas a la misma son: el C-32 Sitio de Interés Cientifico “Juncalillo
del Sur”, al sur del espacio, y el C-16 Monumento Natural del “Roque Aguayro”, al Norte.

En lo que se refiere a las areas de proteccion determinadas en el ambito de la Comunidad
Auténoma de Canarias, ademas del Monumento Natural y el Sitio de Interés Cientifico
anteriormente citados, que son por definicion Areas de Sensibilidad Ecoldgica, cabe indicar que
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el Plan Insular de Gran Canaria declara las siguientes areas bajo esta misma proteccion en el
entorno del ambito de estudio: (N° 4) Costa de Tenefé, que intercepta el extremo sureste del
ambito; (N° 5) Litoral entre la Central Térmica de Tirajana y Castillo del Romeral; y (N° 10)
Ambito situado al Oeste del SIC de Juncalillo del Sur; ambas con situacion junto al borde
meridional del espacio, sin llegar a invadirlo.

La declaracion del ASE N° 4 Tenefé se basa en la fragilidad de los valores en presencia de
poblaciones relicticas de Convolvulus capuz medusae en dicho ambito, asi como de saladares y
la vegetacién hal6fila, habitat que constituye un interés especial para la avifauna, asi como por
la existencia de numerosos usos y actividades que son susceptibles de incidir, directa o
indirectamente, en la conservacion de sus valores.

En cuanto a las areas incluidas en la Red Natura 2000, cabe indicar que en la superficie no se
incluye ninguna Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA), ni ningin Lugar de
Importancia Comunitaria (LIC). De las areas integradas en la Directiva Aves, Unicamente la
ZEPA ES0000112 “Juncalillo del Sur”, coincidente con el Espacio Protegido homoénimo, se
localiza en las inmediaciones del d&mbito de estudio. Cabe afiadir que el Sitio de Interés
Cientifico de Juncalillo del Sur es LIC ES0000112, “Juncalillo del Sur”. Otro LIC proximo al
ambito, pero también externo al mismo, es el ES701005 “Amurga”.

Los suelos presentes en el &mbito son en su mayoria (mas de un 60% de la superficie) los
Avridisoles. Estos suelos, de escasa fertilidad natural, se observan casi de manera generalizada en
la plataforma interfluvial que se extiende entre el Barranco de Tirajana y el Barranco del Rodeo,
y en la llanura a poniente de este Gltimo. Otros suelos presentes en el ambito pertenecen a los
ordenes de los Inceptisoles y los Litosoles. Los primeros presentan elevada fertilidad y
constituyen una buena parte de los suelos aprovechados para el cultivo. Estos se localizan en los
lechos de los principales barrancos que atraviesan el sector: Tirajana, Las Palmas y el Rodeo.
Los Litosoles, sin embargo, se identifican con la roca desnuda, con lo que presentan nula
fertilidad. Dichos suelos se ubican especialmente en las areas de mayor pendiente.

El medio bidtico (vegetacion y fauna), que no destaca por presentar gran singularidad en el
ambito de estudio, al que en particular no se adscribe ningln espacio sometido a proteccion,
pasa a describirse de modo sintético a continuacion:

La mayor parte del espacio se encuentra ocupado por parcelas de cultivo bajo invernadero y por
superficies de eriales colonizadas por herbazales anuales o por la comunidad nitrofila
frutescente, mientras que las masas caracterizadas por las especies de porte arb6reo son muy
raras en la superficie y se encuentran presentes Unicamente en zonas verdes urbanas. En cuanto
a los Habitats de Interés Comunitario acordes a la Directiva 92/43/CEE y al Real Decreto
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1997/1995, Unicamente se aprecian algunas superficies delimitadas como hébitat no prioritario
matorrales termomediterraneos y preestépicos (cédigo 5333) junto al extremo oriental del
espacio de estudio, en coincidencia con poblaciones de Euphorbia balsamifera (tabaibales) y de
Euphorbia canariensis (cardonales), que son precisamente las zonas de mayor relevancia
boténica del espacio.

De la fauna, lo mas destacado son las siguientes zonas de interés faunistico incluidas dentro del

ambito:

El Area de Importancia para las Aves, IBA n° 351, denominada “Costa de Arinaga-Castillo del
Romeral”, definida por la SEO/BirdLife Internacional para Canarias lo largo de la franja litoral
con extensién entre ambas localidades, por tratarse de una costa de llanos arenosos y
encharcados, con playas de arenas y callaos y aguas salobres estancadas, que define la mejor
area de Gran Canaria para las aves migratorias e invernales, especialmente limicolas y garzas,
asi como por incluir un importante nucleo reproductor del chorlitejo patinegro (Charadrius
alexandrinus), incluida como especie sensible a la alteracion de su habitat en el Catalogo de
Especies Amenazadas de Canarias.

También presentan importancia desde el punto de vista faunistico los sectores estepéricos
delimitados en el “Estudio para la conservacién de las aves esteparicas en las islas de Tenerife y
Gran Canaria” (Delgado, G. 2000), en particular del sector denominado “Jucalillo del Sur -
Aldea Blanca”, en el que se detecta en torno al 22,3 % de las terreras marismefas (Calandrella
rufescens), el 4,6 % de los alcaravanes (Burhinus oedicnemus) y el 37,3 % de los camachuelos
trompeteros (Rhodopechys githaginea), de Gran Canaria; y que ocupa casi el 100% de dicha
superficie. Otro sector de especies de aves esteparicas se identifica en el ambito de las lomas del
borde occidental del espacio, se denomina “Lomadas de la Garita - Juan Grande”, y su mayor
interés tiene que ver con la presencia, poco numerosa, de la terrera marismefia en su interior.

Con respecto al Catalogo de Especies Amenazadas de Canarias, las categorias de proteccion que
afectan a estas especies esteparias son: interés especial en el caso de Rhodopechys githaginea y
Calandrella rufescens, y sensible a la alteracion de su habitat en el Burhinus oedichemus.

En relacion con el patrimonio cultural, dentro del &mbito de estudio no se localiza ningln Bien
de Interés Cultural (BIC), y tan so6lo se ha identificado el yacimiento de Llanos de la Aldea,
emplazado en el entorno de Cuarterias de la Florida (municipio de San Bartolomé de Tirajana);
tras la consulta de las Cartas Arqueoldgicas de los municipios afectados. Cabe afiadir que como
fruto de labores recientes de reconocimiento de detalle del entorno del Barranco de Tirajana por
parte de una empresa especializada en arqueologia, se ha constatado la presencia de un

10



Documento Inicial de Proyecto

RED ELECT_ RICA SE Barranco de Tirajana Ill y conexién a220 kV de la SE Bco. de Tirajana Il
DE ESPANA con la L /220 kV Santa Agueda — Bco. de Tirajana/ Jindmar.

yacimiento de interés arqueoldgico en las inmediaciones de Cuarterias de Don Bruno que no se
encuentra recogido en la Carta Arqueoldgica del municipio de San Bartolomé de Tirajana. El
conjunto de interés arqueoldgico se encuentra integrado por una vivienda probablemente
prehispanica, restos constructivos con posible adscripcion aborigen y un area envolvente en la
que se ha identificado presencia de material arqueolégico disperso en superficie.

La evolucion demografica de los municipios que engloba la zona de estudio se caracteriza, en
términos generales, por un aumento progresivo de la poblacion en los ultimos afios. Segun datos
del INE, a lo largo del periodo comprendido entre el 2000 y el 2008, los dos municipios
estudiados han experimentado crecimiento de sus efectivos de poblacién.

La distribucion de la poblacion en el interior del &mbito es muy discreta, siendo el enclave
residencial mas importante el nicleo de Aldea Blanca. Sin embargo, el sector limitrofe con el
espacio al norte y al oeste de la GC-1, donde se identifica el continuo urbano residencial de
Sardina del Sur-Orilla Baja-Camino la Madera y EI Doctoral, muestra un poblamiento

importante.
Término Municipal Nucleos de poblacion e C 2
(01-01-2008)
. Sardina*, Orilla Baja**, Camino La Madera**, Diseminado de Sardina*, El
Santa Lucia . - . 8.357
Doctoral*, Diseminado de Pozo Izquierdo*
Aldea Blanca, Diseminado de Aldea Blanca*, Diseminado EIl Matorral, Salinas
San Bartolomé de Tiraiana de El Matorral**, Diseminado de El Rodeo, Diseminado de La Florida, Castillo 5162
| del Romeral*, Diseminado Castillo del Romeral*, Juan Grande*, Diseminado '
Juan Grande*

1. El “*” significa que el ndcleo sélo se encuentra parcialmente en el &mbito de estudio. Sus denominaciones
proceden del Nomenclator del Padrén Municipal a 01-01-2007 del INE.
2. La poblacion de estos nlcleos extraida de la Revision del Padron Municipal a 01-01-2008 (INE).

En cuanto a la socioeconomia, los dos términos municipales que se incluyen en el ambito
presentan estructuras econémicas similares: la actividad bésica de sustento econdmico ha sido
de manera tradicional la agricultura, aunque en las Ultimas décadas el sector primario se ha visto
complementado por el sector terciario, pues buena parte de la poblacién trabaja en el sector
servicios o en la construccién como consecuencia del desarrollo turistico experimentado por el
sur de la isla a finales del siglo pasado. La agricultura sigue siendo un sector importante como
fuente de recursos para la poblacién del ambito, que en buena medida se encuentra ocupado por
invernaderos en activo, si bien en la actualidad se ha perdido su relevancia como impulsora del
desarrollo socioecondmico y demografico, y gran parte de la superficie que en otro tiempo se
dedicaba a la agricultura se identifica actualmente con grandes extensiones de eriales.
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En lo que respecta a la actividad extractiva, hay que decir que aunque si existe representacion de
la misma en los municipios objeto de estudio, ésta apenas tiene relevancia si la enfrentamos a
otras actividades del mismo sector.

Dentro del sector industrial es de destacar que dentro del ambito se emplaza la Central Térmica
de Tirajana, asi como tendidos eléctricos y numerosos parques eo6licos; siendo éstas,
conjuntamente con GC-1, las infraestructuras mas relevantes de dicho espacio.

En cuanto al futuro, cabe indicar que el &ambito dara acogida a cuatro nuevos parques edlicos de
los adjudicados en Gran Canaria segin Orden de 28 de julio de 2009; asi como a nuevas lineas
de tendido eléctrico a desarrollar en cumplimiento de lo previsto en la Planificacion de los
Sectores de Electricidad y Gas del MITYC, Desarrollo de las Redes de Transporte 2008-2016.
Est4, asimismo, prevista en la planificacion insular el paso a través del sector, con trazado
paralelo a la GC-1, de futuro Tren de Gran Canaria, de conexién entre Las Palmas de Gran
Canaria y el Sur de la Isla, llegando hasta Meloneras.

En relacion a las infraestructuras y servicios existentes, como carreteras de rango superior,

destaca la GC-1 (Las Palmas de Gran Canaria-Mogan) como principal eje insular de doble
sentido, que discurre por el sector centro del ambito.

En cuanto a Infraestructuras energéticas, sobresale en el sector de desembocadura del Barranco

de Tirajana, en el limite sur del &mbito, la central termoeléctrica de Juan Grande. En relacion a
las lineas eléctricas, se localizan: una linea aérea a 220 kV que discurre Bco. Tirajana - Jinamar,
seis lineas de 66 kV que discurren soterradas siguiendo un recorrido paralelo al eje del Barranco
de Tirajana, y el entramado de tendidos de 20 kV que sobrevuelan el ambito del proyecto. Cabe
afiadir que, ademas de la linea objeto del proyecto en estudio, esta prevista la instalacion de un
tendido de doble circuito de 220 kV de conexion de las centrales térmicas de Tirajana y Jindmar
y una linea soterrada de 66 kV de conexion de la Subestacién 66 kV Barranco de Tirajana, con
una nueva subestacion a ubicar en los alrededores del Poligono Industrial de Arinaga.

En el caso de las infraestructuras hidrdulicas, abundan pequefios estanques y balsas, y en general

la infraestructura de aprovechamiento y regulacion de recursos hidricos superficiales, en
particular la utilizada para captar y almacenar agua de lluvia para su destino agricola, asi como
también son abundantes los pozos.

Finalmente, en el &mbito de estudio sélo destaca de entre las infraestructuras o &reas recreativas

con uso deportivo, el Hipédromo de Gran Canaria, situado en el lecho del Barranco de Tirajana,
al sur del enclave conocido como Camino la Madera.
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Por otro lado, en cuanto a los instrumentos de planeamiento vigentes, el Plan Insular de

Ordenacién de Gran Canaria (PIOGC) es el instrumento basico de planificacion del territorio y
de los recursos naturales de la isla de Gran Canaria. Aprobado definitivamente por Decreto
277/2003, de 11 de noviembre, el PIOGC esta integrado por un conjunto de Planes Territoriales
Especiales y Parciales, algunos de los cuales afectan total o parcialmente al &mbito de estudio,

segun se recoge en la siguiente tabla:

Denominacién

Instrumento de
Ordenacion

Estado de
tramitacion

Municipios afectados

Ordenacion turistica Insular

Plan Territorial desarrollo
de las Directrices del
turismo de Canarias

(PTOTI-GC)

Fase de Avance

Todo el &mbito de estudio

Ordenacion de Infraestructuras
de produccion, transporte y
almacenamiento de Energia

edlica.

Plan Territorial Especial
(PTE-32)

Fase de Avance

Todo el ambito de estudio

Instalaciones e Infraestructuras
de telecomunicaciones

Plan Territorial Especial
(PTE-33)

Fase de Avance

Todo el &mbito de estudio

Parque aeroportuario de
actividades econémicas de
Gran Canaria

Plan Territorial Especial
(PTE-44)

Aprabacion
Inicial

Todo el &mbito de estudio

Ordenacion de instalaciones
recreativas, divulgativas,
cientificas y deportivas de Gran
Canaria

Plan Territorial Especial
(PTE-36-b)

Fase de Avance

Todo el &mbito de estudio

Residuos de Gran Canaria

Plan Territorial Especial

Fase de Avance

Todo el ambito de estudio

Agropecuario

Plan Territorial Especial
(PTE-9)

Fase de Avance

Todo el ambito de estudio

Paisaje

Plan Territorial Especial
(PTE-5)

Fase de Avance

Todo el ambito de estudio

Corredor del Transporte
publico con Infraestructura
propia y modo guiado entre

Las Palmas de Gran Canaria 'y
Maspalomas.

Plan Territorial Especial
(PTE-21)

Aprabacion
Inicial

Todo el ambito de estudio

Regeneracion y Estructuracion
del Sistema de Asentamientos
en la Plataforma Litoral del
Este

Plan Territorial Parcial
(PTP-6 b)

Fase Avance

Municipios de Ingenio,
Agliimes y Santa Lucia de
Tirajana

Ordenacidn de corredores de

Plan Territorial Especial

Fase de Avance

Todo el ambito de estudio

transporte de energia eléctrica (PTE-31)
Ordenacion de campos de golf Plan T?;r_:_tlcz)_rgagalaz)speual Fase de Avance Todo el ambito de estudio

Actividades econdmicas-
Infraestructuras de Transportes

Plan Territorial

Todo el &mbito de estudio

Actividades econémicas

Plan Territorial Especial

Todo el ambito de estudio

primarias
Instalaciones recreativas Plan Territorial Especial - Todo el &mbito de estudio
Patrimonio Plan Territorial Especial - Todo el &mbito de estudio
Balsas Plan Territorial Especial - Todo el ambito de estudio

Ordenacion de la actividad
extractiva y vertidos

Plan Territorial Especial

Todo el ambito de estudio

Residuos Sélidos

Plan Territorial Especial

Todo el &mbito de estudio

Vertidos

Plan Territorial Especial

Todo el &mbito de estudio

Restauracion de Areas
afectadas por la actividad
extractiva o vertidos

Plan Territorial Especial

Todo el &mbito de estudio

Restauracion de cauces de

Plan Territorial Especial

Todo el &mbito de estudio
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Denominacion Instrumen_tg i Esta_do (.j,e Municipios afectados
Ordenacion tramitacion
barranco

Agropecuario Plan Territorial Especial - Todo el &mbito de estudio

Riesgos Naturales Plan Territorial Especial - Todo el &mbito de estudio

Restauracion y recuperacion de Pl - . Todo el &mbito de estudio

. an Territorial Especial -
los Habitats Naturales

- Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos consultados a través de la Web del Cabildo Insular de Gran Canaria.

A nivel municipal, en el siguiente cuadro se recogen los planeamientos vigentes para cada T.M.:

Municipio Planeamiento Vigente

Santa Lucia PGO de 20 de julio de 2006 y 31 de octubre de 2008

San Bartolomé de Tirajana PGO de 1996

- Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos facilitados por las Oficinas Técnicas de los Ayuntamientos
consultados.

5. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Al abordar un Estudio de Impacto Ambiental, es imprescindible conocer con detalle las
caracteristicas de la actuacion en estudio, en este caso la ejecucion del proyecto de la nueva
subestacion Barranco de Tirajana 111 y conexion a 220 kV de la SE Bco. de Tirajana Ill con la
L/220 kV Santa Agueda - Bco. de Tirajana/Jinamar.

La descripcion de una infraestructura de estas caracteristicas ha de realizarse de manera que su
andlisis permita la determinacién de los impactos ambientales que puede ocasionar su ejecucion,
de una forma objetiva y correcta.

Para ello, a continuacion se plasman los datos referentes a las caracteristicas mas relevantes de
su tipologia, dimensiones de sus elementos constituyentes, método constructivo, maquinaria y
materiales empleados, actividades desarrolladas para el mantenimiento, etc.

5.1. Descripcion de las acciones del proyecto de la
subestacion

5.1.1. Componentes de la subestacion

Se considera como subestacion al conjunto de paramenta eléctrica de muy alta tensién que
siguen una distribucion ordenada denominadas calles cuyas dimensiones estan normalizadas y
son dependientes del nivel de tensién y edificios de control, en donde se instalan los equipos de
protecciones, sistemas de captacion y emision de sefiales, servicios auxiliares y sistemas de
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comunicacién y control, que debidamente instalados sirven para realizar funciones de conexion
eléctrica en la Red de Transporte y enlace con el operador del sistema..

Para evacuar la generacion del futuro tercer ciclo combinado de la Central Térmica de Barranco
de Tirajana, es necesario construir una nueva subestacion eléctrica a 220 kV que se compone de
los siguientes elementos:

= Accesos.

= Aparamenta eléctrica

= Edificio de control

= Cerramiento acorde al paisaje del entorno.

La superficie total necesaria para la subestacion sera inferior a 1,5 ha.
En la nueva subestacion eléctrica se ubicara el aparellaje de proteccion y maniobra, asi como las
estructuras metélicas de soporte del mismo, y demas elementos necesarios para un correcto

funcionamiento tal y como mas adelante se describe. Todo el equipamiento eléctrico de los
parques se dispondra en el interior de edificios.

Como criterios basicos de disefio se han adoptado las siguientes magnitudes eléctricas:

TeNSION NOMINAL. .. ... et e e e e e e e e e et e et e e e e aenenes 220 kV
Tension mas elevada para el material (valor eficaz) ..........c.ccooeiii i, 245kV
Intensidad de cortocircuito trifasico (valor eficaz) ..........c.ocovviiii i, 40 kA
Tiempo de extincion de la falta ... 0,5 seg.
Nivel de aislamiento:

a) Tension soportada a impulso tipo maniobra ... 460 kV

b) Tensidn soportada a impulSo tiPo ray0 ..........coevviiiiiiiiiie e 1050 kV
LiNEAS 08 TUGA ..vvieee e et et s e e e e e e 25 mm/kV

Completara la subestacion, un edificio destinado a albergar los equipos de control y de
maniobra de la instalacion principal, asi como los sistemas de alimentacion de los servicios
auxiliares del conjunto.

Forman también parte de este proyecto las obras civiles necesarias para la construccion de los
edificios anteriormente indicados, asi como las necesarias para la realizacion de las
canalizaciones para el tendido de los cables de control, drenajes, viales interiores, etc.

La alimentacion de c.a. de los servicios auxiliares de la subestacion se realizara, con un orden de
prioridad de mayor a menor, de la siguiente manera:

a)  Alimentacion desde linea de media tension que transcurra mas cercana a la ubicacion de
la subestacion.
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b)  Grupo electrégeno. Se instalard un grupo electrégeno de 150 kVA, 400/230 V, 50 Hz.

El suministro de agua al edificio se realizard con una acometida a la red municipal. Si esto no
fuese posible, se dispondria un depésito enterrado de 12 m® de capacidad y grupo de presién. En
este segundo caso se dispondrd ademas lo necesario para el aprovechamiento de las aguas
pluviales de la cubierta del edificio. Se construird un sistema depurador para tratamiento de las
aguas residuales procedentes del edificio de control. Dicho sistema estara formado por un
separador de grasas, una arqueta de registro, una fosa séptica, una arqueta para toma de
muestras y un pozo filtrante. Ademas de construir el edificio de control donde se ubicaran los
equipos de control y comunicaciones, se debera construir un edificio disefiado para albergar los
embarrados y celdas de alta tension blindadas de 220 kV (Edificio GIS).

Por ultimo, se realizara un cerramiento de toda la subestacion con valla metalica de acero
galvanizado reforzado de dos (2) metros de altura, rematado con alambrada de tres filas, con
postes metalicos, embebidos sobre un murete corrido de hormigén de 0,5 m de altura.

5.1.2 Descripcion de las acciones de proyecto de la subestacion

Las acciones bésicas a realizar en el proyecto de una subestacion son principalmente las
siguientes:

C) Movimiento de tierras: Las subestaciones eléctricas precisan que el terreno sobre el cual
se ubiquen sea practicamente llano, por lo que el acondicionamiento previo de la parcela
destinada a tal fin requiere normalmente movimientos de tierra. Tales movimientos de
tierra son mas 0 menos intensos en funcién de la naturaleza previa del terreno.

d)  Obra civil: Se realizara la obra civil necesaria para el levantamiento de edificios, la
construccion de los drenajes, apertura de los canales de cableado, etc.

e) Montaje electromecéanico: Que consistira en el montaje de aparamenta de 66 kV (celdas
blindadas, bobinas de bloqueo), el montaje de embarrados y conexionado de aparamenta,
etc.

5.2. Descripcion de las acciones del proyecto de la linea

5.2.1 Componentes de la linea eléctrica

Las lineas objeto del presente documento son lineas de doble circuito, de corriente alterna
trifasica y una tensién nominal de 220 kV.
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La estructura bésica de la linea eléctrica se compone de unos cables conductores, agrupados en
dos grupos de tres fases constituyendo cada grupo un circuito, por los que se transporta la
electricidad, y de unos apoyos que sirven de soporte a las fases, manteniéndolas separadas del
suelo y entre si.

Las particularidades de cada linea estan en funcion de su tensién, que condiciona,
entre otras cosas las dimensiones de sus elementos, dictadas por el Reglamento sobre
condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta tension y sus
instrucciones técnicas complementarias ITC-LAT 01 a 09, aprobado por el Real Decreto
223/2008, de 15 de febrero, en adelante RLAT.

Las principales caracteristicas técnicas son las siguientes:

Tensién nominal 220 kV
Sistema Corriente Alterna trifasica
Frecuencia 50 Hz
Capacidad térmica de Transporte | 447 MVA/circuito
N° de circuitos 2
N° de conductores por fase Uno

Tipo de conductor

6 cables de tipo Condor de Al-Ac, 454,50 mm? de seccidn

Tipo aislamiento

Goma silicona/Aisladores tipo compuesto de goma-

silicona
Apoyos Metalicos de celosia
Cimentacion Zapatas individuales

Anillos cerrados de acero descarburado

1 0 2 cables de guarda de acero recubiertos de aluminio
de tipo 7N7 AWG de 11 mm de diametro o compuesto
tierra-Optico de 15 mm

10 km

Puestas a tierra

Cable de tierra

Longitud aproximada

La longitud citada es orientativa, ya que la real sera la del Proyecto de Ejecucion, tras el estudio
de alternativas de pasillos y el disefio del trazado en el pasillo de menor impacto.

Apoyos

En el disefio de la presente instalacién se han previsto apoyos metalicos para doble circuito,
estando compuesta cada una de las fases por un conductor (configuracion simplex).

Su altura viene definida por el RLAT en su Instruccion Técnica Complementaria-LAT-07, en
funcién de diversos criterios, entre los que destaca la distancia minima que ha de existir del
conductor al terreno en el caso de méaxima flecha vertical. Aungue la distancia minima para 66
kV se fija en 7m, RED ELECTRICA adopta en sus proyectos, para mayor seguridad, una
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distancia de 9 m, que sera superior en cruzamientos con carreteras, otras lineas eléctricas y de
telecomunicaciones, cursos de agua, etc., utilizando en cada caso las distancias que indica el
RLAT.

La distancia media entre las torres es del orden de los 300 a 400 m, pudiendo llegar, en caso
maximo, a una distancia de entre 700 y 900 m en funcién de diversas variables, entre las que

destacan la orografia y la vegetacion existente.

Las alturas de los apoyos tipo, desde la cruceta superior al suelo puede ser desde los 33 metros a
50 metros.

La anchura de las crucetas de los apoyos esta comprendida entre 9,40 y 11,20 m. La base de la
torre estd compuesta por cuatro pies, con una separacion entre ellos de entre 5,00 y 10,00 m.
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Figura 1. APOYO TIPO DE DOBLE CIRCUITO

Ademas de todo lo mencionado, cada apoyo se adapta a la topografia sobre la que ha de izarse,
de forma que esté perfectamente equilibrado mediante la adopcién de zancas o patas desiguales

que corrijan las diferencias de cota existentes entre las mismas, evitando la realizacién de
desmontes excesivos.

Cimentaciones

La cimentacion de los apoyos de la linea es del tipo de patas separadas, esto es, esta formada por
cuatro bloques macizos de hormigon en masa, uno por pata, totalmente independientes.

19



Documento Inicial de Proyecto

RED ELECT_ RICA SE Barranco de Tirajana Ill y conexién a220 kV de la SE Bco. de Tirajana Il
DE ESPANA con la L /220 kV Santa Agueda — Bco. de Tirajana/ Jindmar.

Estas cimentaciones tienen forma troncoconica con una base cilindrica, en la que se apoya la
pata, siendo las dimensiones del macizo funcién de las caracteristicas del terreno y del apoyo
resultante de calculo.

Conductores

Los conductores estan constituidos por cables trenzados de aluminio y acero y tienen unos 30
mm de didmetro. En la linea estudiada cada uno de los dos circuitos se dispone en un lateral del
apoyo, con sus tres fases en vertical.

Aisladores

Para que los conductores permanezcan aislados y la distancia entre los mismos permanezca fija,
se unen a los apoyos mediante las denominadas cadenas de aisladores, que mantienen los
conductores sujetos y alejados de la torre. Estas cadenas cuelgan (suspension) o se anclan
(amarre) en la estructura metalica de la torre.

Cables de tierra

La linea dispondra de uno o dos cables de tierra, de menor seccion (15 y/o 18 mm de didmetro)
gue los conductores. Estan situados en la parte superior de la instalacion, a lo largo de toda su
longitud, constituyendo una prolongacion eléctrica de la puesta a tierra, o potencial cero, de los
apoyos con el fin de proteger los conductores de los rayos y descargas atmosféricas.

Debido a la menor seccion de los cables de tierra, puede existir en ciertas zonas un riesgo de
colision para algunas especies de avifauna, por lo que se pueden sefializar con dispositivos
anticolision, denominados salvapajaros, que aumentan la visibilidad de dichos cables.

Servidumbres impuestas

En el caso de la linea en estudio, se intentara que discurra por areas donde las servidumbres
generadas por la instalacién sean minimas, limitandose a la ocupacion del suelo correspondiente
a la base de las torres, y a una servidumbre de paso que, en los casos del suelo no pablico, no
impide al duefio del predio sirviente cercarlo, plantar o edificar en él, dejando a salvo dicha
servidumbre.

Se entendera que la servidumbre ha sido respetada cuando la cerca, plantacion o edificacion
construidas por el propietario no afecten al contenido de la servidumbre y a la seguridad de la
instalacion, personas y bienes. En todo caso, y tal como se refleja en el Reglamento, queda
prohibida la plantacion de &rboles y la construccion de edificios e instalaciones industriales en la
proyeccion y proximidades de la linea eléctrica a menor distancia de la establecida
reglamentariamente.
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5.2.2. Descripcion de las acciones de proyecto de las lineas
eléctricas

El Proyecto se realizard a partir del levantamiento topografico del trazado de la linea, con el
disefio y distribucién de los vértices. Al definir el trazado del proyecto se incorporaran criterios
ambientales tales como elegir alineaciones alejadas de las edificaciones existentes y de enclaves
de interés ecoldgico, ubicar los vértices en las zonas de peor calidad agricola, etc.

Basicamente, las actuaciones que se precisan para la construccion de una linea eléctrica son las
siguientes:

=  Obtencion de permisos.

= Apertura de caminos de acceso.

= Excavacion y hormigonado de las cimentaciones del apoyo.

= Retirada de tierras y materiales de la obra civil.

= Acopio de material de los apoyos.

= Armado e izado de apoyos.

= Poda de arbolado. En general, desbroce de la cubierta vegetal.

= Acopio de los conductores, cables de tierra y cadenas de aisladores.
= Tendido de conductores y cable de tierra.

= Regulado de la tension, engrapado.

= Eliminacion de materiales y rehabilitacion de dafios.
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6. DEFINICION Y  DESCRIPCION DE LAS
PRINCIPALES ALTERNATIVAS. DIAGNOSTICO
TERRITORIAL Y DEL MEDIO AMBIENTE
AFECTADO POR CADA UNA DE ELLAS.

6.1. Criterios de definicion del é&rea favorable de
emplazamiento de la subestacion y el corredor para la
linea eléctrica

6.1.1. Criterios técnicos

A la hora de plantear las posibles alternativas para el area favorable de emplazamiento de una
subestacion eléctrica deben considerarse una serie de recomendaciones y limitaciones, como:

- La parcela deberad tener una superficie aproximada de 1,5 hectareas, suficiente para
albergar los equipos y maquinaria necesarios.

- Localizarse en terrenos Ilanos o de relieve muy suave, con objeto de minimizar los
movimientos de tierras. Ademas, deben evitarse las redes de drenaje, asi como los
terrenos inestables o con riesgo de inundacion. Es decir, las zonas desfavorables desde el
punto de vista geotécnico.

- El emplazamiento debe tener una buena accesibilidad para minimizar la construccién de
nuevos accesos Y reducir asi el impacto asociado a éstos.

- Deben tenerse en cuenta, también, los requerimientos de las lineas de suministro a la
subestacion.

A la hora de disefar los posibles corredores para el trazado de una linea eléctrica de transporte
deben considerarse una serie de recomendaciones y limitaciones, como:

- Evitar los cambios bruscos de orientacion.

- Minimizar la presencia de apoyos en pendientes pronunciadas o en zonas con riesgos
elevados de erosion, asi como en zonas desfavorables desde el punto de vista
geotécnico.

- Cumplir las limitaciones de distancia que el Reglamento de Lineas de Alta Tension
impone a los tendidos eléctricos, en particular, distancia del conductor a construcciones,
cursos de agua, a masas de vegetacion y a lineas ya existentes.
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6.1.2. Criterios ambientales

La principal medida preventiva para atenuar la incidencia de las futuras subestaciones y linea
eléctrica sobre el medio circundante consiste en la eleccion, en esta fase de proyecto, de un
emplazamiento en el caso de la subestacion y de un corredor en el de la linea, que siendo
técnicamente viables, eviten las zonas mas sensibles y presenten, una vez cumplida esta
premisa, la menor longitud posible en el caso de la linea. Para ello, deben atenderse las
siguientes recomendaciones sobre cada uno de los diferentes elementos del medio:

- Suelo: Seleccionar, en la medida de lo posible, zonas con caminos de acceso ya
existentes, con pocas pendientes y escasos problemas de erosion y tender hacia el
acondicionamiento de los existentes antes de abrir nuevos accesos.

- Hidrologia: Eludir las laminas de agua y cursos de agua, tanto de caracter permanente
como temporal, asi como evitar, en la medida de lo posible, las redes de drenaje.

- Atmosfera: Delimitar las distancias a las antenas y a nacleos de poblacion.

- Vegetacién: Evitar las zonas con vegetacion arbolada densa, tales como riberas fluviales
0 masas boscosas, asi como los enclaves con habitats y/o flora catalogada, tanto para el
trazado de la linea como en el disefio de los accesos.

- Fauna: Evitar los enclaves donde se producen concentraciones de aves, tales como
dormideros, muladares, humedales, rutas migratorias y, en general, las zonas sensibles
para las especies amenazadas de fauna.

- Poblacion y socioeconomia: Tender al alejamiento de los nlcleos de poblacion y

edificaciones habitadas. Evitar las concesiones mineras y la ocupacion de vias pecuarias.
Deben de prevalecer los suelos considerados no urbanizables de caracter genérico frente a
otras categorias de planeamiento. Se sortearan, asimismo, las zonas con recursos
turisticos o recreativos de interés, asi como las areas donde se registren grandes
concentraciones de gente, fruto de romerias de caracter religioso u otras manifestaciones
festivas y/o culturales. También se evitaran las areas con elementos del patrimonio. En el
caso de la subestacion se deberd también tender a ocupar terrenos que afectan al menor
nimero de propiedades posible y que se encuentren libres de servidumbres.

- Espacios naturales: Evitar, en la medida de lo posible, el paso sobre espacios naturales

protegidos o propuestos para formar parte de la Red Natura 2000, asi como otros espacios
0 elementos naturales que se encuentren inventariados.

- Paisaje: Debe tenderse hacia alternativas que registren poco transito, en las que el nimero
de posibles observadores sea el menor, alejadas de nlcleos de poblacion, eludiendo el
entorno de monumentos histérico-artisticos y de enclaves que acogen un alto nimero de
visitantes, asi como evitar las zonas dominantes, los trazados transversales a la cuenca y
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emplazamientos en zonas muy fragiles que aumenten la visibilidad de la linea, tendiendo
a aprovechar la topografia del terreno para su ocultacion.

Ademaés, con objeto de pasar por espacios ya alterados desde el punto de vista
paisajistico, se intentara que las nuevas lineas eléctricas ocupen areas que ya han sido
intervenidas por la implantacion de infraestructuras eléctricas.

6.2. Descripcion de alternativas

6.2.1 Alternativa cero

En este apartado se analiza la necesidad operativa de la subestacion Barranco de Tirajana Il y la
conexion a 220 kV de la SE Bco. de Tirajana Il con la L /220 kV Santa Agueda - Bco. de
Tirajana/ Jinamar.

El sistema eléctrico de Gran Canaria posee dos centrales de generacion -C.T. Jindmar y C.T.
Bco. Tirajana- que estan situadas, respectivamente, en el noreste y sureste de la isla. Dichas
centrales estan conectadas a través de un doble circuito de 220 kV y un eje de 66 kV formado
por dos lineas que, a la vez, alimentan una serie de subestaciones de la zona este de la isla.

La demanda de la zona sur de la isla se alimenta desde la C.T. Bco. Tirajana y corresponde
aproximadamente a un 22 % de la demanda del sistema.

Actualmente, existe un proyecto de UNELCO, iniciado en el afio 1997, cuya finalidad es
conectar la subestacion Santa Agueda 220 kV con las centrales térmicas Jinamar y Barranco de
Tirajana. Posteriormente, en la planificacion de los sectores de electricidad y gas 2008-2016,
aprobada en Consejo de Ministros del 30 de mayo de 2008, se planificé la union entre la
subestacion Santa Agueda y la central térmica Barranco de Tirajana mediante un doble circuito
a 220 kV.

Por otro lado, también existe la necesidad de evacuar la generacién de régimen ordinario,
correspondiente al tercer ciclo combinado que, previsiblemente, se instalara en la central
térmica de Barranco de Tirajana, mas concretamente en la nueva subestacion Barranco de
Tirajana I, como consecuencia de la necesidad de diversificar los puntos de inyeccion de
potencia en la red, mejorando asi la seguridad del sistema y evitando en la medida de lo posible
la concentracién de generacién en un nimero reducido de nudos eléctricos.

Asimismo, los grupos generadores de la central térmica de Jinamar estan proximos a finalizar su
vida (til. Ello unido al hecho de que toda la generacion convencional nueva se prevé instalarla
en la central de Barranco de Tirajana, hace que los ejes de 220 kV entre centrales cumplan una
funciéon mas vital si cabe, de transporte de energia y suministro a la zona norte y capital de la
isla.
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La concentracion de semejante volumen de generacidn en un Unico nudo supone un riesgo y un

incremento en la vulnerabilidad de la seguridad del sistema de todo punto inaceptable.

Es por ello, entre otros motivos, por lo que se propone la incorporacion al sistema eléctrico de la
nueva subestacion Bco. de Tirajana Il que, al encontrarse separada de los nudos Bco. de
Tirajana | y I, permite mayor flexibilidad en la operacion de la generacion de la central térmica,
asi como una reduccidén considerable en la vulnerabilidad del sistema antes fallo o incidencias.

Debido a la necesidad de evacuacion de esta nueva generacién, y teniendo en cuenta la
generacion actual y prevista a instalar en la central del sur, se crea la necesidad de la conexién a
220 kV de la SE Barranco de Tirajana 11l con la L /220 kV Santa Agueda - Barranco de

Tirajana/ Jinamar.
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Fig. 2. Zona sur de Gran Canaria prevista en el afio 2016

Actualmente, toda la demanda del sur de Gran Canaria se alimenta a través de tres lineas de
transporte: Bco. de Tirajana - San Agustin, Bco. de Tirajana - Matorral y Bco de Tirajana -
Lomo Maspalomas. Estas lineas tienen una capacidad de transporte de 66, 80 y 60 MVA,
respectivamente. Por ello, si se tiene en cuenta la posible indisponibilidad, tanto por averia
como por mantenimiento, de alguna de las lineas que alimentan esta zona, se pueden producir
sobrecargas que pueden suponer un cero de tensién o apagon en las subestaciones de San
Agustin, Matorral, Lomo Maspalomas, Arguineguin y Cementos Especiales.

Asimismo, la imposibilidad de efectuar la apertura de estas lineas en determinados momentos,
debido a los riesgos de sobrecargas introducidos anteriormente, implica una gran problemética a
la hora de realizar mantenimientos, ya que los periodos de tiempo en los que se puede realizar la
apertura de la linea (periodos de demanda baja) pueden ser inferiores al tiempo necesario para
llevar a cabo determinados trabajos de mantenimiento.

Por otro lado, hasta la ejecucion de la instalacion de refuerzo de red considerada en este
documento, la capacidad de la red para atender la demanda de nuevos suministros podria ser
insuficiente en la situacion actual, maxime en esta zona eminentemente turistica.

Por todo lo expuesto y para minorar el riesgo que actualmente pesa sobre la garantia de
suministro en la zona sur de Gran Canaria, la “Planificacion de los sectores de electricidad y gas
2008-2016", aprobada en Consejo de Ministros del 30 de mayo de 2008, recoge la puesta en
servicio del doble circuito 220 kV Santa Agueda — Central Térmica Barranco Tirajana. Esta
medida, conjuntamente con la puesta en servicio de la subestacion Santa Agueda 220/66 kV y
sus conexiones a 66 kV con las subestaciones Arguineguin, Tablero, Lomo Maspalomas y San
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Agustin, dotaran a la zona sur de Gran Canaria de niveles de seguridad de suministro eléctrico
adecuados.

6.3. Diagnostico territorial y del medio ambiente afectado por
cada alternativa.

6.3.1 Diagndstico ambiental del ambito

El &mbito de estudio define una superficie notablemente degradada, en la que en el pasado tuvo
un importante peso la actividad agricola desarrollada bajo plastico, y de un tiempo a esta parte
se ha convertido ademas en una zona de expansion de infraestructuras muy diversas. Por un lado
destacan las relacionadas con la generacion, transporte y distribucion de energia eléctrica, pero
también ha sido y es intensa la actividad extractiva desarrollada a lo largo del lecho del barranco
de Tirajana, y es asimismo importante la incidencia del sistema viario en todo el espacio, todo
ello en coexistencia con una significativa ocupacion del territorio por invernaderos y otras
infraestructuras de apoyo a la actividad agricola, siendo en particular abundantes las balsas de
agua de riego.

Actualmente el &mbito cuenta con tres parques edlicos importantes en la franja sur del ambito,
pero ademas se prevé desarrollar tres parques mas en el futuro inmediato en virtud de la Orden
de 28 de julio de 2009. Estos ultimos se proponen ubicar tanto en los alrededores de los
existentes (al sur de la GC-1) como al norte de la misma.

En lo que a las infraestructuras eléctricas respecta, se trata de una zona en donde se ubica una de
las dos Unicas centrales eléctricas existentes en toda la isla (la Central Térmica de Tirajana), asi
como las subestaciones eléctricas de 66 kV: Aldea Blanca, Matorral, Bco. de Tirajana | y Bco.
de Tirajana Il. También el dmbito se ve incidido por un importante entramado de tendidos
eléctricos, principalmente de distribucion (20 kV), aunque en la franja del Barranco de Tirajana
también se aprecia una linea de 220 kV (L/ 220 kV Bco. Tirajana - Jindmar) y en la proximidad
del borde occidental un tendido de 66 kV (L/ 66 kV Aldea Blanca - Maspalomas).

Por otro lado, la zona sigue conservando su perfil agricola, con interés no sélo a nivel local sino
a nivel insular. Dicha actividad se presenta en muchas ocasiones en estado de abandono, debido
al retroceso econdmico de la agricultura frente a otras ramas de actividad econémica mas
pujantes como el sector servicios y el sector comercio.

El espacio presenta cierto crecimiento urbano centralizado en el nucleo residencial de Aldea
Blanca, al norte del &mbito, pero también existen pequefios nucleos poblados en los
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asentamientos rurales de EI Matorral, Asentamiento de Juan Grande y Las Cuarterias de Bonny
asi como otros fuera de ordenacién como son: Agadir, Cuarterias de Don Bruno, EI Rodeo,
Casas del Rayon de Bonny, Cuarterias de la Florida y Morro del Paso. A parte de los nlcleos
existentes, algunos de ellos cuentan con prevision de crecimiento, tal y como se puede apreciar
en el planeamiento en vigor para el caso del nicleo de Aldea Blanca.

A razén de lo expuesto, se puede concluir que el ambito de estudio propuesto para la
implantacion de esta nueva subestacion (Barranco de Tirajana Il1) y linea eléctrica se encuentra
fuertemente antropizado y carente de valores en la mayor parte de su superficie; lo que se
traduce en una casi total inexistencia de areas protegidas en el interior de la misma. No obstante,
a continuaciéon se procede a realizar un diagndstico ambiental del ambito, en el que se
evidencian las superficies de mayor sensibilidad relativa. En este sentido, son de destacar:

- Superficies sometidas a proteccion: en este caso es de destacar el sector sur del &mbito, en
donde se localizan el Area de Sensibilidad Ecoldgica (ASE) n° 4, conocida como “Costa
de Tenefé” y la IBA n° 351 Costa de Arinaga - Castillo del Romeral. EI ASE n° 4. En
ambos casos, la mayor sensibilidad relativa derivaria de la propia definicion como ASE e
IBA, siendo de sefialar que las areas en que estas superficies se solapan con el &mbito de
estudio el territorio muestra signos claros de degradacién ambiental, y no destacan en lo
referente a valores botanicos ni faunisticos.

- Presencia de habitats naturales (cardonal, tabaibal dulce, balera, etc.), emplazados en las
estribaciones del Macizo de Amurga (Mesa Redonda, Buenavista, Punta de los Guirres y
Morrete de los Guirres) y en el cauce del barranco de Tirajana, respectivamente. Estos
habitats, ademas de aportar calidad paisajistica a los sectores del dmbito donde se
localizan, son interesantes por las especies floristicas y faunisticas que albergan, adn sin
llegar a definir zonas de especial interés botanico ni faunistico; y siendo en todo caso las
zonas en las que se identifican poblaciones de Euphorbia canariensis, (cardon), las que
muestran un mayor interés por encontrarse dicha especie incluida en el Anexo Il de la
Orden de 20 de febrero de 1991, sobre proteccion de la flora vascular silvestre de la
Comunidad Autonoma de Canarias.

- Presencia de uso residencial significativo, que se localiza en sector nororiental del ambito
de estudio, en el nlcleo de Aldea Blanca, que presentaba una poblacion de 917

habitantes, segun censo del 1 de enero de 2008.

- La presencia de elementos de interés patrimonial y arqueoldgico, los cuales resultan poco
significativos tanto desde el punto de vista de su abundancia como de su importancia, al
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no identificarse ningln Bien de Interés Cultural dentro del espacio. Estas manifestaciones
de interés cultural se encuentran bien identificadas en el plano “Corredores de enlace
sobre sintesis ambiental”.

Considerando estos elementos de mayor sensibilidad ambiental, la superficie del &mbito donde
poder proponer alternativas de corredores queda relativamente limitada, viéndose reducida
aproximadamente en un 25%. En este sentido, y partiendo de los condicionantes anteriores, se
pueden plantear diversos corredores que deben de seguir trazados lo més rectilineos posible para
minimizar su longitud, y por lo tanto, en gran medida su potencial impacto visual.

Por lo tanto, el criterio para definir los corredores alternativos ha sido el de minimizar la
ocupacién de los elementos sensibles indicados anteriormente. De esta forma, se ha tenido en
cuenta que si aumentando el recorrido del corredor se protege/conservan elementos valorados
con sensibilidad ambiental, se ha planteado un corredor de mayor longitud que evite su
afeccion.

No obstante, debido a la técnicamente necesaria posicién de la SE Tirajana Ill en el entorno
inmediato de la Central Térmica, ha sido imposible evitar la afeccion del Area de Importancia
para las Aves (IBA) n° 350 Costa de Arinaga - Castillo del Romeral por esta nueva instalacion,
y su vez todas las alternativas de corredores planteadas afectan espacialmente al dicha area de
importancia para las aves.

Por otro lado, en las superficies no ocupadas por elementos de elevada sensibilidad ambiental,
no existen variables ambientales (geologia, hidrologia, paisaje, vegetacion, etc.) que pudieran
impedir el planteamiento de alternativas. Puesto que en lo que respecta a los principales usos
existentes, es decir el residencial y el agricola, los tramos intentan evitar producir incidencias
sobre los mismos; aunque concretamente en el segundo de estos casos hay que decir que la
presencia de lineas eléctricas no limita ni condiciona este uso, siendo ambos perfectamente
compatibles.

En el plano “Corredores de enlace sobre sintesis ambiental” recogido en el Anexo I, se aprecia
con claridad como las alternativas de corredores planteados se ajustan a lo indicado en este
apartado.

6.3.2 Analisis de Alternativas

Para el planteamiento de los corredores alternativos y la subestacion se ha tenido en cuenta la
realidad del territorio, planteando Unicamente aquello que sea técnica y ambientalmente viable.
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El conocimiento de esta realidad se obtiene gracias a la caracterizacion realizada en el punto 4
“Ambito de estudio” en base a la informacion recabada de bibliografia y de distintas visitas de
campo.

Por ello, de manera general y siempre que ha sido posible, se ha evitado las superficies que
cuentan con alguna figura de proteccion ambiental dentro del dmbito, que en este caso
Unicamente se trata del Area de Sensibilidad Ecolégica (ASE) n° 4 “Tenefé”. En este sentido,
hay que decir que una de las alternativas de corredor ocupa una superficie minima de este
espacio en su extremo noroeste (concretamente en el entorno de la Subestacion 66 kV El
Matorral). No obstante, esta superficie afectada, concretamente se incluyd por tratarse de una
zona antropizadas sin valores naturales.

Otras consideraciones que se han tenido en cuenta para el desarrollo de las alternativas, son:

- Se ha evitado en gran medida atravesar areas urbanas 0 asentamientos existentes
(nucleo de Aldea Blanca, Juan Grande, Cuarterias de Bonny, ElI Matorral), o en
construccion, como el Centro Penitenciario de Juan Grande. En la medida de lo posible
también se han evitado &mbitos en donde se localizan edificaciones fuera de ordenacién
como son El Rodeo, las Casas del Rayon de Bonny, las Cuarterias de la Florida, el
Morro del Paso, Agadir, etc.

- Se ha evitado también la proximidad a los parques eolicos existentes y a los futuros que
se proponen desarrollar en el &mbito, segin la Orden de 28 de julio de 2009, por la que
se resuelve, para el sistema eléctrico de Gran Canaria, el concurso publico para la
asignacion de potencia en la modalidad de nuevos parques eélicos destinados a verter
toda la energia en los sistemas eléctricos insulares canarios, convocado por Orden de 27
de abril de 2007.

- Se ha minimizado la ocupacion de las parcelas agricolas en explotacién, intentadndose
que la afeccion se reduzca a aquellas que se encuentran en abandono; si bien a causa de
la gran extension y distribucion espacial que presentan las superficies de invernadero
dentro del &mbito, resulta imposible en este caso la no afeccion.

- Se ha evitado incidir sobre elevaciones destacadas como los relieves residuales de las
Rampas de Amurga (Buenavista, Mesa Redonda, Punta de los Guirres, Morrete de los

Guirres, etc.) por contar con una alta calidad paisajistica.

- También se evita incluir, en la medida de lo posible, las superficies sobre las que se
tiene constancia de la presencia de elementos de interés patrimonial.
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6.3.2.1 Descripcion de alternativas para el emplazamiento de la
subestacion.

En lo que respecta los posibles emplazamientos que se pudieran valorar para la instalacion de
esta Subestacion Eléctrica (SE) de 220 kV, hay que decir que éstos se reducen al entorno
inmediato de la Central Térmica de Barranco de Tirajana, debido a razones principalmente
técnicas y practicas, pero también apoyadas desde un punto de vista ambiental, por resultar
paisajisticamente mas adecuado centralizar las intervenciones en un punto con un alto grado de
antropizacion y de caracteristicas similares a la nueva instalacion que diseminarlas en el
territorio, siempre que técnicamente ello sea posible.

4

Bajo esta premisa, es de resefiar que el entorno de la central no cuenta con extensas superficies
libres de obstaculos o con limitaciones que permitan valorar otro emplazamiento
significativamente diferente al planteado. Los obstaculos a los que se hace mencién son los
siguientes: al Este de la misma, la presencia de lineas eléctricas existentes y futuras; dos parques
de aerogeneradores; la proximidad o incluso insercion en un Area de Sensibilidad Ecoldgica
(ASE n° 4 “Costa de Tenefé”), asi como proximidad a superficies en donde se estan
desarrollando actividades de acarreo de barranco; al Sur resulta totalmente inviable por la falta
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de espacio entre ésta y el mar; al Oeste de la misma, las limitaciones son la pérdida de un uso
preexistente, concretamente el uso agricola y su afeccion a infraestructuras asociadas
(invernaderos), asi como también por proximidad al nucleo residencial Salinas del Matorral y al
ASE n° 5 “Litoral entre la Central térmica de Tirajana y Castillo del Romeral” y, por dltimo, al
Norte de la central (en donde se plantea la ubicacion de la subestacion), la cual se considera una
superficie idonea para su emplazamiento por tratarse de un ambito degradado, carente de
valores geoldgicos, geomorfoldgicos, paisajisticos, edafoldgicos y botanicos, asi como
distanciado de las areas de sensibilidad ecoldgicas (ASE) citadas. También es un &area que se
presenta libre de uso y de infraestructuras, a excepcion de una pequefia superficie ubicada al
oeste por el parque fotovoltaico.

Dicho esto, se entiende que las alternativas de emplazamiento que se barajasen, a fin de que
sean técnicamente viables, deberdn ajustarse al entorno al norte de la central. No obstante, este
nuevo espacio de estudio es considerablemente reducido como para plantear alternativas
significativamente diferentes a la presentada. En este sentido, la que en este documento se
recoge se encuentra considerablemente alejada al nucleo de El Matorral y muy préxima a la
central, lo que reduce el impacto paisajistico en el entorno; con lo cual se considera
suficientemente justificada la no necesidad de plantear diferentes emplazamientos para la
subestacion.

6.3.2.2 Descripcion de los corredores alternativos

Tal y como se aprecia en el plano “Corredores de enlace sobre sintesis ambiental” (ver Anexo
1), se han propuesto cinco alternativas. Teniendo en consideraciéon su reducido nimero, su
escasa longitud, y que en general los tramos comunes a varias alternativas son escasos, la
diagnosis ambiental se lleva a cabo para cada una de las alternativas planteadas.

Por ello, para obtener un documento que se ajuste a lo exigido en el articulo 6 del REAL
DECRETO LEGISLATIVO 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, y que a su vez cumpla con el objetivo
de facilitar la exposicion de la documentacién durante la fase de consultas previas, se ha optado
por realizar un diagndstico del territorio por alternativas.

Se han reflejado cartograficamente seis tramos que, mediante su combinacion, definen los
distintos corredores alternativos para la linea eléctrica. A partir de las premisas iniciales de
evitar la aproximacion a los nacleos de poblacién del ambito, y de favorecer el alejamiento
respecto a las areas de mayor sensibilidad ambiental, etc., se plantean cinco corredores
alternativos compuestos por la combinacion de los seis tramos independientes.
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L / 220KV SE BCO. TIRAJANA III-L/220kVSANTA
AGUEDA - BCO. TIRAJANA / JINAMAR

ALTERNATIVA
CORREDOR

| A

1l B+C ——

1] B+D+E

v C+D+F

LA

TRAMOS COLOR

Algunos tramos, e incluso alguno de los corredores que se plantean, son coincidentes con uno
de los tramos propuestos como corredores en el Estudio de Impacto Ambiental de la linea
eléctrica a 220 kV Barranco de Tirajana- Jindmar (en elaboracion).

A continuacion se adjunta una tabla donde se recoge cada una de las alternativas propuestas en
el ambito de estudio, los tramos que las componen y su longitud aproximada:

Alternativa/Corredor Tramos Longitud aprox.
| A 6,5 km.
I B+C 6,1 km.
Il B+D+E 5,9 km.
v F+D+C 8,5 km.
Y, E+F 5,1 km.
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En el plano adjunto se muestra la disposicién de las cinco alternativas, en general definidas
siguiendo una direccion NW-SE, necesaria para garantizar la conexion entre la nueva
subestacion y el trazado de la linea preexistente.

Con el objetivo de facilitar la comprension de cada una de las alternativas delimitadas, la
justificacion expuesta a continuacion se realizara, en primer lugar, localizando la alternativa; en
segundo lugar, se hara referencia al medio natural y al medio humano; y en tercer lugar, se
valorarén el paisaje y el planeamiento municipal e insular en su &mbito de afeccion.

- Alternativa | de

La Alternativa | discurre junto al limite septentrional del &mbito de estudio y estd integrada
exclusivamente por el tramo A. Su trazado, de aproximadamente 6,5 km, parte de la subestacion
proyectada en el entorno de la Central Térmica de Tirajana, situada junto al borde costero, y
transcurre siguiendo el cauce y entorno del Barranco de Tirajana hasta alcanzar un sector al
norte del enclave de Morro del Paso, en terrenos adscritos en su mayor parte al municipio de
San Bartolomé de Tirajana, y practicamente sin incidencia sobre el término de Santa Lucia de
Tirajana.
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El recorrido afecta en su extremo sur el Area de Sensibilidad Ecolégica n° 4 Costa de Tenefé,
establecida por el Plan Insular de Gran Canaria. En cuanto a otros espacios protegidos, no existe
afeccion superficial directa sobre ninguno de los establecidos en esta zona de la isla, siendo el
maés préximo el Monumento Natural del Roque Aguayro, localizado a aproximadamente 2 km al
norte del corredor.

Casi a lo largo de todo su recorrido el corredor afecta a terrenos del lecho y margen derecha del
curso medio y bajo del Barranco de Tirajana, en el sector comprendido entre el borde costero y
el entorno al norte del Aldea Blanca en que el cauce de este barranco cambia su orientacién. En
los dos tercios mas préximos a la costa del recorrido, el barranco configura una depresion
predominantemente llana, donde no se identifican acusadas formas de relieve, mientras que en
el tercio septentrional, la ladera sur del barranco se revela maés escarpada y vertical. En lineas
generales el lecho fluvial y su entorno presentan notables alteraciones geomorfolédgicas debido a
la intensa actividad de explotacién de acarreos de barranco realizada, movimientos de tierray a
otras forma de ocupacién humana, -pistas, hipddromo, etc.-. También la cubierta de suelo se
encuentra muy alterada en casi todo el recorrido, cuando no ha sido retirada, debido a los
movimientos de tierra realizados.

La vegetacion caracteristica de la zona afectada son los matorrales de sustitucion. Asi, en la
zona central y en los extremos noroeste y sureste del corredor se aprecia un predominio de las
baleras (Poclama pendula) en zonas influenciadas por el discurrir de las aguas de lluvia; y en el
resto del cauce, la vegetacion, o es inexistente, o se corresponde con la comunidad nitréfila
frutescente de degradacion. En las laderas mas escarpadas y no antropizadas del barranco se
identifican formaciones de tabaiba amarga; en las zonas mas humanizadas, como bordes de
viario y entorno del Hipédromo de Santa Lucia, se aprecian zonas ajardinadas. No se interseca
ningln ambito delimitado por la presencia de habitat de interés comunitario.

En su extremo sur, el recorrido intercepta parte de un habitat costero de interés faunistico. Dicha
franja de interés, que se extiende también por fuera del tramo en estudio, es el Area de Interés
para las Aves (IBA) n® 351, Costa de Arinaga - Castillo del Romeral. En esta superficie cabe
destacar las aves migratorias e invernantes, asi como un nicleo reproductor de chorlitejo
patinegro (Charadrius alexandrinus). Asimismo, el tramo incluye en todo su recorrido el
extremo oriental del sector de distribucion de aves esteparias Juncalillo del Sur-Aldea Blanca,
que si bien concreta un sector importante a nivel insular en cuanto a la presencia este tipo de
aves, en particular de terreras marismefias, camachuelo trompetero y alcaravan, no destaca por
una significativa presencia de esta Ultima espacie, que es la mas sensible de las tres a la colisién
con tendidos eléctricos segun consta en la bibliografia cientifica.
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No se afecta en este recorrido ningun BIC, aunque si se incide de forma tangencial, en el sector
préximo a las Cuarterias de Don Bruno, sobre un érea en la que, como fruto de prospecciones
arqueoldgicas recientes, se ha constatado la presencia de manifestaciones arqueoldgicas de
interés, entre otros, una casa de probable adscripcién prehispanica. Por otro lado, no existen a lo
largo de este recorrido manifestaciones o bienes de interés etnografico que hayan sido incluidos
en el correspondiente inventario de la Fundacion para la Etnografia y el Desarrollo de la
Artesania Canaria (FEDAC).

Entre los usos que invaden el recorrido destaca el extractivo, fundamentalmente emplazado en
el sector a naciente de la Autopista, donde vienen efectudndose en las Ultimas décadas labores
de extraccién de acarreos de barranco segln diferentes concesiones de aprovechamiento
concedidas por el Consejo Insular de Aguas. En la zona al norte del hipddromo se aprecian
asimismo signos de antiguas operaciones de extraccion de sedimentos fluviales. El uso ocio-
deportivo unicamente se identifica en el &mbito en el Hipddromo de Gran Canaria. Los usos
agrarios son escasos, observandose en el extremo norte y en zonas localizadas en la margen sur
del recorrido. El corredor no afecta directamente a ningln enclave de poblacion; aunque el casi
continuo residencial que definen El Doctoral-Camino de la Madera-Orilla Baja-Sardina del Sur,
se emplaza a unos 100 m de distancia al noreste del mismo.

En cuanto a las infraestructuras, el corredor discurre de forma subparalela al trazado de una
linea de 220 kV preexistente, ademas de a otros seis recorridos de lineas de 66 kV soterradas, y
cruza asimismo varios tendidos aéreos de 20 kV. Por lo que se refiere a la infraestructura viaria,
la zona de mayor relevancia coincide con el cruce de la traza de la GC-1, entorno en el que se
afecta a la traza prevista para el Tren del Sur en el correspondiente Plan Territorial; aunque el
tramo sobrevuela asimismo la GC-191, y discurre en las inmediaciones de la carretera de acceso
a Aldea Blanca de la autopista.

En el sector al sureste de la Autopista, fuera del recorrido, pero en su cercania, existen parques
edlicos, que se distribuyen siguiendo una alineacion paralela al eje del barranco. La
infraestructura relacionada con los usos agrarios no es relevante el este recorrido. Por otro lado,
la disponibilidad de accesos por lo general resulta buena.

En sus dos tercios meridionales, el corredor discurre por una superficie caracterizada con muy
baja calidad paisajistica, debido al alto grado de alteracién por distribucion de pistas, usos
agrarios y extractivos principalmente, mientras que el tercio septentrional se valora con calidad
paisajistica alta. La incidencia visual es elevada en el sector que va desde el entorno de la GC-1
hasta Aldea Blanca, mientras que en el resto del recorrido ésta es algo menor.

36



Documento Inicial de Proyecto

REDELECTRICA SE Barranco de Tirajana Il y conexion a220 kV de la SE Bco. de Tirajana Il
DE ESPARA con la L /220 kV Santa Agueda — Bco. de Tirajana/ Jindmar.

El recorrido no afecta directamente a suelos urbanos o urbanizables, ni tampoco discurre sobre
enclaves residenciales reconocidos como Asentamiento Rural, segln el planeamiento municipal
en vigor del municipio de San Bartolomé de Tirajana. En el caso del Plan Insular de Ordenacion
de Gran Canaria, el tramo se zonifica principalmente como Ba3 en el cauce del barranco y Bb11
en el limite occidental del mismo. En el extremo sur del recorrido, la incidencia sobre las zonas
A.ly C, es minima; y asimismo es muy reducida la superficie zonificada como Bb2 que invade
el extremo noreste del recorrido.

- Alternativa Il.

Esta opcion comprende los tramos B y C, totalizando unos 6,1 km de longitud: parte de la
Central Térmica de Tirajana y atraviesa el sector de Llanos de Juan Grande hasta el nudo de
enlace de la GC-1 con la C-500, desde donde continla recorriendo unos 0,9 km con direccion
aproximada E-W hasta alcanzar en ambito del Pozo de la Florida, donde cambia la direccion a
casi la N-S, continuando asi durante otros 0,9 km, hasta alcanzar el entorno de ubicacion de una
balsa localiza al suroeste del Hipddromo de Santa Lucia. A partir de este punto, el recorrido
continlla con una direccidn aproximada sureste-noroeste, atravesando el espacio entre Aldea
Blanca y el Barranco de Tirajana.
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El recorrido no afecta de modo directo a ningun espacio sometido a proteccién. El area bajo
proteccion més cercana es el Area de Sensibilidad Ecolégica N° 4 “Costa de Tenefé”, cuyo
limite més préximo discurre a unos 150 m al noreste del extremo sur del corredor. Tampoco
incide sobre ningln cauce de barranco ni barranquera de importancia, Gnicamente afecta al
sector de cabecera del Barranco del Rodeo.

El recorrido atraviesa un sector Ilano, en el que no se aprecia ninguna forma destacada del
relieve, y en general degradado desde el punto de vista geomorfoldgico a causa de la ocupacion
antropica, fundamentalmente de la agraria. Los suelos presentes se identifican con aridisoles,
que en general tienen baja fertilidad natural, a pesar de lo cual han soportado, y soportan, una
intensa actividad agricola, habiendo sido en algunos casos mejorada su fertilidad natural
mediante aportes artificiales.

Buena parte del recorrido atraviesa superficies de cultivo bajo invernadero, y alli donde no hay
cultivos se aprecia la comunidad nitrofila frutescente como matorral de sustitucién de la
vegetacion potencial y los herbazales anuales. En cuanto a fauna, el tramo afecta al sector de
Juncalillo del Sur-Aldea Blanca, de importancia a nivel insular en cuanto a la presencia de aves
estepéaricas, como se ha indicado anteriormente. Ademas, el extremo sur del corredor intercepta
la IBA n° 351, Costa de Arinaga - Castillo del Romeral.

El espacio no incluye ningun Bien de Interés Cultural, ni afecta a zona en la que se tenga
constancia de la presencia de yacimientos del patrimonio histérico-arqueoldgico.

En el interior del recorrido, el uso predominante el es agricola en la modalidad bajo plastico. En
cuanto a poblacion, el corredor no afecta directamente a ningun enclave residencial, aunque el
tramo C dista solo 100 m del nlcleo de Aldea Blanca, mientras que el recorrido del tramo B se
encuentra préximo, a unos 400 m de distancia, de ElI Matorral y de Cuarterias de Don Bruno,
nicleos de muy limitada entidad desde el punto de vista de los habitantes, emplazados
respectivamente al sur y al norte del recorrido.

Las infraestructuras mas relevantes, por su abundancia, son los invernaderos y varias balsas de
regulacion de agua de riego en el sector norte del espacio. Es asimismo importante resaltar que
el recorrido cruza el nudo de enlace de la GC-1 con la C-500 y con la GC-191, la carretera de
acceso a Aldea Blanca que parte de este enlace, asi como la traza prevista para el Tren del Sur
en el correspondiente Plan Territorial. En cuanto a la infraestructura relacionada con la
produccidn y transporte de energia, sobresalen en el recorrido y su entorno los aerogeneradores,
estando ademaés prevista la instalacion de nuevos parques eolicos al sur del corredor en virtud de
la Orden de 28 de julio de 2009. Las lineas de transporte de energia en este sector se limitan a
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sendos tendidos de 20 kV. En el extremo norte del recorrido se emplaza un &mbito afectado por
un expediente de solicitud de explotacion minera de la seccion C, referenciado como 119 y
denominado “Yaiza”.

La mayor parte del espacio se ha determinado como muy baja calidad paisajistica. La
exposicion visual del recorrido es media-baja, limitandose los enclaves con potencial de vistas
relativo sobre este recorrido a los grupos de vivienda comentados. Por otro lado, la
disponibilidad de accesos por lo general resulta buena.

El recorrido no afecta directamente a suelos urbanos, urbanizables y asentamientos rurales
segun el planeamiento municipal en vigor del municipio de San Bartolomé de Tirajana. En
cuanto al Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria, el tramo se incluye de forma mayoritaria
dentro de la zona Bb11, pero afecta en su tercio norte a zona Bb3 prevista como reserva para la
expansion urbana del ndcleo residencial de Aldea Blanca, ademéas de a zona Bb4, ya en el
extremo norte del recorrido.

- Alternativa Ill.

Este corredor, de aproximadamente 5,9 km de recorrido, resulta de la fusién de los tramos B, D
y E, siendo el primero de ellos comun al que presenta la alternativa anteriormente descrita. Parte
del entorno de la Central Térmica de Tirajana, atravesando los Llanos de Juan Grande, hasta
alcanzar la zona al norte del enlace de la GC-1 con la C-500. Desde aqui se dirige, con direccion
aproximada suroeste, atravesando terrenos al norte de la GC-1, hasta las inmediaciones del Pozo
de Buenavista, entre el Barranco de Las Palmas y la cabecera del Barranco del Rodeo, desde
donde continta por el borde oriental de las estribaciones de Mesa Redonda y Buenavista,
siguiendo la trayectoria de una linea existente de 20 kV, hasta alcanzar del cruce de la misma
con otra de 66 kV en un punto al oeste de Cuarterias de la Florida.
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El ambito no afecta de modo directo a ningin espacio sometido a proteccién. El area bajo
proteccion més cercana es el Area de Sensibilidad Ecoldgica N° 4 “Costa de Tenefé”, cuyo
limite mas préximo discurre a unos 150 m al este del extremo sur del recorrido.

En cuanto a la hidrologia, el corredor cruza el Barranco de las Palmas en varios puntos de su
trazado, y ademas intercepta algunas barranqueras que drenan los relieves que flanquean la parte
norte del recorrido por el oeste, e incide asimismo sobre el Barranco del Rodeo, en el sector
préximo a su cabecera.

Los tramos que discurren al sur de la GC-1y en paralelo a dicha via atraviesan un sector llano y
en general degradado en cuanto a lo geomorfol6gico a causa de la ocupacién antrépica,
fundamentalmente de la agraria; mientras que en el tramo que discurre al este de los relieves de
Buenavista, en el entorno del Barranco de Las Palmas, el espacio se muestra bastante inalterado
desde el punto de vista geomorfoldgico. Es precisamente en estos sectores donde la cubierta
vegetal se muestra menos degradada, observandose la presencia de las baleras en el lecho del
Barranco de Las Palmas, pero en la mayor parte del recorrido se atraviesan superficies de
cultivo bajo invernadero, herbazales anuales o bien las especies propias de la comunidad
nitréfila frutescente. El corredor no intercepta ningin &mbito delimitado por la presencia de
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habitat de interés comunitario, aunque en el sector de Punta de los Guirres discurre muy
préximo al ambito de delimitacién de un habitat no prioritario, correspondiente a matorrales
termomediterraneos y preestéticos.

Los suelos presentes en este corredor se identifican con aridisoles, que en general presentan baja
fertilidad natural, habiendo sido la misma mejorada mediante aportes artificiales o sorribas en la
mayor parte de las parcelas en produccion agricola.

Por lo que respecta a la fauna, el tramo incluye en todo su recorrido el sector de Juncalillo del
Sur-Aldea Blanca, y ademas, el extremo sur del recorrido intercepta la IBA n° 351, Costa de
Arinaga - Castillo del Romeral, en la que destacan las aves migratorias e invernantes, asi como
el importante nicleo reproductor de chorlitejo patinegro.

El espacio no incluye ningin Bien de Interés Cultural, ni afecta a zonas en las que se tenga
constancia de la presencia de yacimientos del patrimonio histdrico-arqueolégico, aungue
discurre cerca del enclave de Cuarterias de la Florida, en cuyo entorno se ha delimitado un
yacimiento arqueolégico, segln consta en la Carta Arqueoldgica de San Bartolomé de Tirajana.
Se encuentran presentes por otro lado en este recorrido y su entorno algunos bienes de interés
etnografico inventariados por la FEDAC.

En el interior del recorrido, el uso predominante el es agricola, con preponderancia de la
modalidad bajo plastico. En cuanto a poblacion, el tramo no afecta directamente a ningin
enclave residencial, aunque discurre lindando al norte con las Casas del Rayon de Bonny; y
préximo, a distancia variable entre 250 y 400 m de Cuarterias de la Florida, EI Matorral y
Cuarterias de Don Bruno; en general nicleos de muy limitada entidad desde el punto de vista
del nimero de residentes.

La infraestructura mas relevante, por su abundancia, son los invernaderos y varias balsas de
regulacion de agua de riego en el sector sureste del recorrido. En el tramo maés oriental abundan
menos las superficies de cultivo y alcanza mas importancia la infraestructura de transporte de
energia: lineas de 20, 66 y 220 kV interceptadas en el extremo noroeste, y linea de 20 kV
paralela a esta parte del corredor (Tramo-E). Sobresalen ademas en el recorrido y su entorno los
aerogeneradores, estando ademas prevista la instalacion de nuevos parques edlicos en su
proximidad, en virtud de la Orden de 28 de julio de 2009. Es asimismo importante resaltar que
el corredor cruza el nudo de enlace de la GC-1 con la C-500 y con la GC-191, asi como la traza
prevista para el Tren del Sur en el correspondiente Plan Territorial.
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La mayor parte del espacio coincide con superficies de cultivo intensivo bajo invernadero que
cuentan con muy baja calidad paisajistica. A excepcion a esta generalidad se identifica en la
zona mas oriental del corredor media calidad. En cuanto a la incidencia visual, es elevada en la
parte central del corredor, por su cercania a la GC-1 y completa exposicion visual desde la
misma; aunque en lineas generales el recorrido se muestra poco expuesto. Por otro lado, la
disponibilidad de accesos por lo general resulta buena.

El recorrido no afecta directamente a suelos urbanos o urbanizables segln el planeamiento
municipal en vigor del municipio de San Bartolomé de Tirajana, y tampoco incide sobre
Asentamiento Rural. En el caso del Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria, el corredor se
zonifica como Bb11 en toda su extension, con excepcion de la superficie delimitada como C en
el entorno de la Central Térmica que invade en su extremo sur, y de la Zona Bb4 que se aprecia
en el sector que discurre en el entorno del Barranco de las Palmas. La incidencia sobre Zona
Ba2 es insignificante.

- Alternativa V.

El corredor presenta aproximadamente 8,5 km de longitud y se compone con los tramos F, D y
C. Inicia su recorrido en el entorno de la Central Térmica, desde donde se dirige hacia el
noroeste atravesando los Llanos de Juan Grande entre los asentamientos rurales de Cuarterias de
Bonny y El Matorral, bordeando el Centro Penitenciario de Juan Grande por el norte, hasta
alcanzar la carretera C-500 y posteriormente la GC-1, después de atravesar el Barranco del
Rodeo. Tras cruzar la Autopista del Sur en la inmediaciones del Pozo de Buenavista, pasa a
dirigirse hacia el este siguiendo el margen derecho de la Autovia hasta un punto situado
inmediatamente al norte del nudo de enlace con la C-500 y la C-191. Desde esta zona, recorre
unos 0,9 km con direccién aproximada E-W hasta alcanzar el Pozo de la Florida, donde cambia
la direccién a casi la N-S, continuando asi durante otros 0,9 km, hasta alcanzar la ubicacion de
una balsa localiza al suroeste del Hipédromo de Santa Lucia. A partir de este punto, el recorrido
continda con una direccion aproximada SE-NW, atravesando el espacio entre Aldea Blanca y el
Barranco de Tirajana, finalizando antes de alcanzar el recorrido de este ltimo.
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El corredor no afecta de modo directo a ninglin espacio sometido a proteccién. Los espacios
protegidos mas cercanos son: el Sitio de Interés Cientifico “Juncalillo del Sur”, - también
declarado como Lugar de Interés Comunitario y Zona de Especial Proteccién para las Aves, que
dista aproximadamente 0,9 km del tramo; y el Area de Sensibilidad Ecolégica N° 4 Costa de
Tenefé, que se distancia aproximadamente 250 m del extremo sur del recorrido.

El Gnico barranco que se ve afectado por el corredor es el del Rodeo, en la zona a poniente del
enclave homénimo.

Lo mas relevante del espacio atravesado desde el punto de vista geomorfoldgico es su caracter
Ilano, y el importante grado de alteracion de las formas de superficie debido a la ocupacion
humana. La ausencia de relieves es significativa incluso en las zonas de afeccién de barranco.

Los suelos potenciales que méas abundan en el recorrido son los aridisoles, que en general
muestran baja fertilidad natural, a pesar de lo cual han servido de soporte a una intensa actividad
agricola, en la mayor parte de los casos tras recibir aportes artificiales. Buena parte del trazado
atraviesa superficies de cultivo, que cuando estan abandonadas se encuentran tapizadas por
herbazales anuales, generalmente barrillares. En el lecho del Barranco del Rodeo se aprecia la
comunidad de balos, mientras que en zonas menos alteradas de la mitad norte del recorrido la
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vegetacion presente se corresponde fundamentalmente con un matorral nitréfilo frutescente de
degradacion. No se interseca ningin ambito delimitado por la presencia de habitat de interés
comunitario en este tramo; aunque en el sector de Las Lajillas discurre proximo al ambito un
habitat no prioritario constituido por matorrales termomediterraneos y preestéticos.

El corredor se incluye en el sector denominado Juncalillo del Sur-Aldea Blanca, de importancia
insular por la presencia de aves estepéricas, y penetra en el Area de Interés para las Aves (IBA)
n° 351 “Costa de Arinaga-Castillo del Romeral” en la parte sur del recorrido.

El espacio no incluye ningin Bien de Interés Cultural, ni afecta a zona en la que se tenga
constancia de la presencia de yacimientos del patrimonio histdrico-arqueoldgico. Son
numerosos por otro lado los bienes de interés etnografico inventariados por la FEDAC en las
inmediaciones del recorrido.

En cuanto a poblamiento, no se identifica ningun enclave residencial de importancia en el
recorrido ni en su entorno inmediato, aunque algunos enclaves de poblacion de menor
relevancia se emplazan en sus inmediaciones: las Casas del Raydn de Bonny, ademas de los ya
mencionados Cuarterias de Bonny y El Matorral. Las distancias respecto a los nlcleos de
poblacién mas préximos son: unos 100 a Aldea Blanca y El Rodeo; y 50 m 0 menos a Casas del
Rayén de Bonny, Agadir, EI Matorral y Cuarterias de Bonny.

Las mas relevantes infraestructuras en el recorrido son: los viarios, -GC-1, C-500 y carretera de
acceso a Aldea Blanca-, las relacionadas con las actividades agricolas, -invernaderos, balsas,
pistas agricolas, etc.-, y los tendidos de transporte de energia de 20 kV. Cabe indicar que esta
previsto el emplazamiento de tres parques edlicos cercanos al corredor, segin Orden de 28 de
julio de 200; y que el Centro Penitenciario de Juan Grande, actualmente en construccion, se
emplaza inmediatamente junto al recorrido, al oeste del enclave de Agadir. Cabe, en cuanto al
futuro, afadir que el tramo paralelo a la GC-1 del recorrido es muy proximo al previsto para el
Tren del Sur en el PTE 21. En el extremo norte del recorrido se emplaza un ambito afectado por
un expediente de solicitud de explotacion minera de la seccion C.

Casi la totalidad del tramo se valora como baja calidad paisajistica. En cuanto a la incidencia
visual, es algo elevada en la mitad suroriental del recorrido, donde discurre atravesando la GC-1
y la C-500, asi como en la cercania de la Carcel de Juan Grande y de los enclaves de poblacién
que se encuentran diseminados en los Llanos de Juan Grande; y elevada en la zona proxima a la
GC-1, y en la zona norte del recorrido, mientras que el resto del tramo la incidencia es media-
baja.
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El recorrido no afecta directamente a suelos urbanos o urbanizables segin el planeamiento
municipal en vigor del municipio de San Bartolomé de Tirajana, y tampoco incide sobre
ninguna superficie delimitada como Asentamiento Rural, aunque dista aproximadamente 250 m
del urbano de Aldea Blanca, 300 m del conjunto Asentamiento Rural-Urbanizable-Urbano de
Juan Grande, y se encuentra cercana a los asentamientos rurales de El Matorral y Cuarterias de
Bonny. En cuanto al Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria, el corredor se incluye de
forma mayoritaria dentro de la zona Bb11, pero afecta en su sector norte a zona Bb3 prevista
como reserva para la expansion urbana del nacleo residencial de Aldea Blanca, ademéas de a
zona Bb4, ya en el extremo del recorrido.

- Alternativa V.

Este corredor, que se compone con los tramos E y F, es el de menor recorrido, al contar con una
longitud aproximada de 5,1 km. Parte de un punto localizado al oeste de Cuarterias de la
Florida, al sur del cruce de una linea de 66 kV con otra de 20 kV, para continuar siguiendo de
manera aproximada la direccion de este ultimo tendido eléctrico hasta las inmediaciones del
Pozo de Buenavista, en el entorno del Barranco de las Palmas, desde donde se dirige hacia el
sureste, cruzando la GC-1 y a continuacion la C-500, hasta alcanzar el ambito de la futura
subestacién eléctrica junto a la Central Térmica, tras bordear el Centro Penitenciario de Juan
Grande por el norte y a través de la zona conocida como Llanos de Juan Grande, discurriendo
entre los enclaves de poblacion denominados Cuarterias de Bonny y EI Matorral.

El ambito no afecta de modo directo, ni se encuentra préximo, a ningin espacio sometido a
proteccidn. Los espacios protegidos méas cercanos son: el Sitio de Interés Cientifico “Juncalillo
del Sur”, -declarado también como Lugar de Interés Comunitario y Zona de Especial Proteccion
para las Aves-, que dista aproximadamente 1,2 km del corredor; las Areas de Sensibilidad
Ecoldgica N° 4 y 10 declaradas por el Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria; y el Lugar
de Interés Comunitario “Amurga”, que se emplaza a unos 0,8 km a poniente del tramo.
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En la parte al norte de la GC-1 el corredor discurre al este de los relieves de Buenavista, en el
entorno del Barranco de las Palmas, en un sector que se muestra bastante inalterado; mientras
que en el recorrido al sur de dicha carretera lo mas relevante del espacio atravesado es su
carécter llano y el importante grado de alteracion de las formas de superficie debido a la
ocupacion humana.

En la zona de influencia de los lechos de los barrancos de las Palmas y del Rodeo, los suelos se
corresponden con los pardos de clima xérico, que se caracterizan por tener una elevada
capacidad agrolégica. Los suelos potenciales que caracterizan las areas llanas externas al cauce
de estos barrancos son los aridisoles, que en general muestran baja fertilidad natural. En las
areas de relieve méas acusado abundan los litosoles, que practicamente se corresponden con la
roca desnuda, por lo que su fertilidad natural es practicamente nula.

Buena parte del tramo al sur de la GC-1 del recorrido atraviesa superficies de cultivo. En
espacios dominados por terrenos inalterados o alterados por actividades agricolas abandonadas
hace mucho tiempo, predominan los herbazales anuales, y se observan de manera aislada las
formaciones de matorral xérico con predominio de tabaiba amarga. En los lechos de barranco se
aprecian las baleras. No se interseca ningiin &mbito delimitado por la presencia de hébitat de
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interés comunitario en este corredor; aunque en el sector de Las Lajillas, discurre préximo al
ambito de delimitacion de un habitat no prioritario, correspondiente a matorrales
termomediterraneos y preestépicos.

Desde el punto de vista faunistico, es de destacar que el tramo se incluye en el sector
denominado Juncalillo del Sur-Aldea Blanca, de importancia por la presencia de aves
esteparicas, asi como por penetrar en el IBA n° n° 351, Costa de Arinaga - Castillo del Romeral
en la parte sur del recorrido.

El espacio no incluye ningin Bien de Interés Cultural, ni afecta a zona en la que se tenga
constancia de la presencia de yacimientos arqueolégicos, aunque discurre cerca del enclave de
Cuarterias de la Florida, en cuyo entorno se ha delimitado uno de estos yacimientos, segun la
Carta Arqueolégica de San Bartolomé de Tirajana. Por otro lado, se encuentran presentes en
este recorrido los bienes de interés etnogréafico inventariados por la FEDAC.

El tramo del recorrido al sur de la GC-1 atraviesa un territorio muy humanizado, en el que
destacan las superficies de explotacion agricola en invernadero, y el sistema viario de primer y
segundo orden; mientras que el sector al norte de la Autovia atraviesa un territorio escasamente
antropizado, con algunas parcelas de cultivo en estado de abandono y presencia puntual de

invernaderos.

En cuanto a poblamiento, no se identifica ningln nicleo residencial de importancia en el
recorrido ni en su entorno inmediato, aunque algunos enclaves de poblacion de menor
relevancia se emplazan en sus inmediaciones. Las distancias respecto a los ndcleos de poblacién
mas proximos son de 50 m o inferiores a Casas del Rayén de Bonny, Agadir, EI Matorral y
Cuarterias de Bonny.

Las infraestructuras mas relevantes son los viarios, -GC-1 y C-500-, y los tendidos de transporte
de energia, -lineas de 66 y 200 kV intersecada en el extremo norte y linea de 20 kV que es
paralela a la parte septentrional del recorrido-. Las instalaciones asociadas a las actividades
agricolas, -invernaderos, balsas, pistas agricolas, etc.-, alcanzan relevancia en el espacio al sur
de la GC-1. Cabe indicar que esta previsto el emplazamiento de tres parques edélicos al este del
corredor, segun Orden de 28 de julio de 2009, y que el Centro Penitenciario de Juan Grande,
actualmente en construccién, se emplaza inmediatamente junto al recorrido al oeste del enclave
de Agadir.

El sector mas septentrional del tramo se valora de media calidad paisajistica, mientras, que de
manera generalizada, el resto del recorrido se lo otorga baja. En cuanto a la incidencia visual, es
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algo elevada en la mitad sur del recorrido, donde discurre atravesando la GC-1 y la C-500, asi
como en la proximidad de la Carcel de Juan Grande y de los enclaves de El Rodeo, Matorral y
Cuarterias de Bonny.

El recorrido no afecta directamente a suelos urbanos, urbanizables ni Asentamientos Rurales
segun el planeamiento municipal en vigor del municipio de San Bartolomé de Tirajana, aunque
es cercano a los asentamientos rurales de Matorral y Cuarterias de Bonny. En cuanto al Plan
Insular de Ordenacion de Gran Canaria, la mayor parte del recorrido se emplaza en zona Bb11,
aunque en el sector norte se incide sobre zona Bb4 y de manera muy localizada sobre Ba2.

7. ANALISIS DE LOS POTENCIALES IMPACTOS DE CADA
ALTERNATIVA.

Una vez definido el ambito de la subestacion y el trazado de cada una de las cinco alternativas
basicas propuestas, se realiza una evaluacion de las potenciales consecuencias ambientales que
cada una de las alternativas planteadas podria tener sobre los valores del territorio identificados.
La evaluacion que se realiza sobre la linea eléctrica tiene en consideracion el carcter aéreo del
trazado de la totalidad de los tramos que integran el proyecto de referencia.

Para la evaluacion de las potenciales consecuencias ambientales, se han diferenciado cuatro
niveles de potencial afeccidon a los valores ambientales identificados:

- Significativo: de elegirse esta alternativa de corredor, el Proyecto de Ejecucion podria
afectar a elementos valorados con alta sensibilidad ambiental. No obstante, la presencia
de estos elementos en ningln caso imposibilitaria la implantacion de un corredor
eléctrico, ya que en el Proyecto se incluirian medidas correctoras, protectoras y/o
compensatorias con las que se eliminarian o minimizarian los potenciales efectos
negativos.

- Poco Significativo: de elegirse esta alternativa de corredor se podria afectar a

elementos valorados con media sensibilidad ambiental. La presencia de estos elementos
tampoco imposibilitaria la implantacion de un corredor eléctrico.
- Nada Significativo: la alternativa valorada se desarrolla en ambitos con una valoracién

predominante de baja sensibilidad ambiental, por lo que el desarrollo del Proyecto no
presentaria ninguna limitacion ambiental.

- Positivo: cuando sobre la variable ambiental en estudio, la ejecucion del Proyecto
previsiblemente generara efectos beneficiosos.

- Al margen de lo anterior, se considera NULO el impacto inexistente.
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No obstante, la mera presencia de un elemento valorado con alta 0 media sensibilidad ambiental
en una alternativa, no implica la aplicacion directa de esta baremacion, ya que el evaluador, de
forma cualitativa, también valora aspectos como su ocupacion superficial en el ambito,
singularidad, etc.

Los factores del medio afectado y su valoracion son los siguientes:

7.1. Impactos potenciales de la subestacion

Los factores del medio afectados y su valoracion son los siguientes:

-Variaciones de las caracteristicas fisicas, quimicas y biolodgicas

a) Calidad del aire: En cuanto a las modificaciones de este factor que se puedan generar por el
desarrollo del Proyecto, la merma de la calidad del aire se encontrard de modo mas significativo
relacionada con la fase de obras, por efecto de las emisiones de polvo y gases generadas por la
movilizacion de tierras, (apertura de zanjas, desmontes, explanaciones, rellenos, etc.), el trasiego de
maquinaria pesada, etc., siendo esta actividad el foco de mayor importancia durante esta fase en
cuanto a emisor de polvo, gases, ruido y vibraciones. La afeccidn tendrd un caracter temporal,
aunque podréa derivar en incidencias negativas sobre el bienestar social de modo indirecto.

En general se puede considerar una buena exposicion de la zona propuesta para el emplazamiento
por la frecuente accion de barrido del aire. La exposicion a los vientos alisios permitira disipar las
particulas y gases que se generaran en esta fase, evitando un efecto acumulativo y alteraciones en la
calidad del aire respirable. También en funcién de la variable proximidad a las areas de mayor
concentracion de poblacion, se puede concluir que no existiran variaciones significativas en el
estudio de dicho factor. De hecho el nlcleo més préoximo es ElI Matorral, que se encuentra a unos
800 metros al noroeste del &mbito; y no obstante a estas pocas edificaciones, con un total de unas
229 personas segun el padrén municipal de 2008, no presentan especial relevancia a la hora de
valorar la incidencia de este factor.

En cuanto a la afeccién indirecta de las obras sobre la flora y la fauna, hay que tener en cuenta: la
proximidad a numerosas parcelas agricolas, aunque en su mayoria se encuentran bajo invernadero o
en estado de abandono, y la escasa incidencia que pudiera tener la generacién de polvo y ruido
sobre la flora y la fauna del ASE n° 4 “Costa de Tenefé” localizada a unos 200 metros al este
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aproximadamente y el encontrarse en el interior de una dmbito de interés para las aves estepéricas,
conocido como “Juncalillo del Sur-Aldea Blanca”. En este respecto hay que decir que en el
entorno, principalmente en la desembocadura del Barranco de Tirajana, existe contaminacion de
fondo, debido a la presencia de canteras en explotacién, las cuales tienen una incidencia mucho
maés notable y de caracter permanente sobre este factor. Durante la fase de explotacién u operativa,
las alteraciones seran muy poco significativas en relacion con las mismas emisiones de gases y
polvo producidas por las labores de mantenimiento de la subestacion.

b) Geologia. En general, la afeccion a este factor tendrd que ver con la entidad superficial y
volumétrica, y sobre todo con el grado de singularidad, de los productos litologicos afectados en
cada caso por los movimientos de tierras durante la fase de obras. El emplazamiento de la
subestacion no destaca por presentar valores geoldgicos con singularidad suficiente como para
resultar un impedimento, de hecho se trata de sedimentos conglomeraticos y arenas fluviales del
Cuaternario (Pleistoceno Superior). A lo largo de la fase de explotacion el impacto sobre geologia
es nulo.

¢) Geomorfologia. Durante la fase de obras, las afecciones geomorfoldgicas se relacionan con la
alteracion de la superficie debido a las labores de acondicionamiento de la parcela que acogera a la
subestacion y en menor medida con afecciones indirectas relacionadas con terraplenados, acopios
de tierras excedentarias, etc. En este sentido, el ambito propuesto no cuenta con relevancia desde un
punto de vista geomorfoldgico, siendo una zona de orografia llana con muy suave pendiente hacia
el borde costero, asi como caracterizado por un alto grado de antropizacién que se asocia a los
movimientos de tierra realizados en el entorno. A lo largo de la fase de explotacién el impacto
sobre geomorfologia es nulo.

d) Suelo. Durante la fase de obras los impactos potenciales generados sobre el suelo son
principalmente el movimiento de tierras y el recubrimiento e impermeabilizacion de las superficies,
lo que provocara la eliminacion de la cubierta edafica. Los suelos en la parcela en donde se plantea
ubicar la subestacion, asi como en el entorno proximo, son del orden de los Aridisoles. En general
estos suelos se caracterizan por su escaso contenido en materia organica, estar frecuentemente
encostrados y tener alta salinidad y alcalinidad y, en consecuencia, presentar una baja fertilidad
natural. Por otro lado, se descarta la presencia de suelos de sorriba que pudieran presentar cierto
interés agrologico. En lo que respecta a la fase de explotacion, el impacto sobre el suelo es nulo.

e) Hidrogeologia. Las afecciones en este caso vendran dadas por la aparicion de vertidos
accidentales de aceites o hidrocarburos a partir de la maquinaria pesada y vehiculos que
intervengan en la fase de obras de instalacion de la subestacion. No obstante no se interferira sobre
el nivel freatico o piezométrico, descartdndose ademas interferencias sobre captaciones de agua
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cercanas. De la misma forma, tampoco es previsible el requerimiento de actuaciones de tratamiento
quimico, (herbicidas, etc.), para el desbroce preciso del &mbito en la fase de obras. En la fase de
explotacion el impacto por vertido accidental es muy bajo.

f) Hidrologia. Las posibles afecciones sobre la red hidrografica vienen ocasionadas principalmente
en la fase de obras, por la modificacion o corte de la red de drenaje por la ocupacion superficial de
la plataforma, asi como posible interferencia sobre infraestructura de captacion de aguas
superficiales, tales como balsas, estanques, etc. En este sentido, no se prevé invadir ningln cauce,
ni la ocupacion o corte de ninguna red de drenaje, y ademés el &mbito se encuentra alejado de las
balsas del entorno, lo que lleva a concluir que la incidencia es minima en la fase de obras y que en
la fase de explotacidn es nula.

g) Vegetacion. El impacto producido sobre esta variable durante la fase de obras es el de la
pérdida de la cubierta vegetal en la zona de ubicacién de la subestacién, cuya magnitud esta en
funcién del valor del ecosistema. Las afecciones a la vegetacién se produciran basicamente durante
la fase de construccion, principalmente por el desbroce de las areas afectadas para la instalacion de
la subestacion y en menor medida por la modificacion de los accesos en caso de que fuese
necesario. EI emplazamiento seleccionado se ubica en una zona muy antropizada con presencia de
areas removidas; en donde apenas existe vegetacion y de haberla es la propia de areas degradadas,
(pastizales, herbazales, etc.), con ejemplares nitrofilos como Nicotiana glauca. EI impacto durante
la fase de explotacion sobre la vegetacion es nulo.

h) Fauna. Es de destacar que el emplazamiento barajado se incluye en el interior de un Area de
Interés para la Aves, concretamente la IBA n° 351 “Costa de Arinaga-Castillo del Romeral”, asi
como en un sector de interés esteparico delimitado en el “Estudio para la conservacion de las
aves esteparicas en las islas de Tenerife y Gran Canaria” (Delgado, G. 2000), conocido como
“Juncalillo del Sur - Aldea Blanca”. En este sentido la fase de obras podra provocar la alteracion
en el comportamiento de las poblaciones faunisticas, tanto en las aves como en el resto de animales
propios de la zona (lagartos, erizos, conejos, etc.), debido a la influencia del trasiego de maquinaria
y personas, y el ruido. Sin embargo, teniendo en cuenta la escasa envergadura de las obras y amplia
distribucion de d&mbitos con caracteristicas muy similares en el entorno, esta incidencia no reviste
gran relevancia. En lo que respecta a la fase de explotacion de la subestacion se valora ésta con un
impacto nulo.

i) Paisaje. La principal alteracion sobre este factor del medio se identifica con la ocupacion
definitiva del territorio por la implantacion de la subestacion de electricidad, produciéndose la
principal incidencia durante la fase de obras. Los posibles impactos que pueden generarse sobre el
paisaje se derivan de los impactos que tienen lugar sobre el grado de calidad paisajistica, y por la
incidencia visual del espacio a ocupar por la instalacion y las superficies de acopio de materiales,
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movimientos de tierras, etc., en la fase de obras y en la fase de funcionamiento. En ambos
casos se concluye que la afeccién sobre este factor es muy baja puesto que la zona carece de
calidad paisajistica y la incidencia visual resulta practicamente nula, al encontrarse distanciada
de nlcleos poblacionales, asi como de infraestructuras que concentren un nimero significativo
de observadores potenciales, como carreteras.

j) Espacios Naturales. En cuanto a los Espacios Naturales Protegidos, el mas proximo se
encuentra aproximadamente a unos 2,85 km al oeste de la subestacion eléctrica (S.E.) y es el Sitio
de Interés Cientifico Juncalillo del Sur (C-32). Debido a la gran distancia que los separa, se puede
descartar cualquier afeccion indirecta tanto en la fase de obras como en la de funcionamiento.
También se tiene en cuenta los lugares integrantes de la Red Natura 2000 y las Areas de
Sensibilidad Ecoldgicas (ASE) propuestas por el Plan Insular de Ordenacién del Territorio. En
este sentido, las mas proximas son: el ASE n° 4 “Costa de Tenefé” a 200 metros al este; el ASEn°5
“Litoral entre la Central Térmica de Tirajana y Castillo del Romeral” a unos 650 metros al suroeste
y el LIC (ES0000112) “Juncalillo del Sur” a unos 2,85 km. al suroeste. En todos los casos se
consideran distancia mas que suficientes para descartar afecciones indirectas de las fases de obras
y explotacion sobre dichos ambitos.

- Variaciones de los factores socioecondmicos v culturales

a) Empleo y desarrollo econémico. Durante la fase de obras, tanto el acondicionamiento de la
parcela, (movimientos de tierra, apertura de zanjas, cimentaciones, etc.), como el montaje de la
instalacion, precisaran de personal cualificado y competente, lo que hara que aumente la oferta de
empleo. Esto supondré un efecto beneficioso aunque reducido sobre la economia local. Durante la
fase de explotacion, en lo que respecta a la incidencia sobre otros sectores econdmicos tales como
el comercio o la industria, éstos se veran favorecidos por el incremento en la disponibilidad de
energia en la zona.

b) Interseccion de infraestructuras preexistentes y/o proyectadas. La instalacion prevista se
adapta a las infraestructuras de su entorno, (embalses, invernaderos, tendido eléctrico existente,
aerogeneradores existentes y proyectados, parque fotovoltaico, la Central Térmica de Barranco
de Tirajana, etc.), respetando su operatividad y sin interferir en su funcionamiento. Por lo tanto,
el impacto por intercepcion de infraestructuras actuales o futuras se considera nulo tanto para la
fase de obras como para la fase de explotacion.

c) Alteracion de los usos del suelo. En este sentido el &mbito carece de uso reconocido
actualmente, al encontrarse totalmente abandonado. En el entorno préximo tampoco se tiene

constancia de ningln uso, siendo una zona con caracteristicas muy similares a la de la superficie de
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emplazamiento de la subestacion eléctrica, a excepcion de los usos relacionados con el
mantenimiento y conservacion de las infraestructuras enumeradas en el entorno. En cualquier caso,
tanto en el desarrollo de la fase de obras como la de explotacién de la subestacion eléctrica se
descarta la presencia de incidencias sobre este parametro.

d) Bienestar social. Las alteraciones de este factor durante la fase de obras del proyecto se
encontraran relacionadas con las perturbaciones temporales que se asocian a los trabajos debido a
las emisiones de ruidos, gases, polvo, etc., al trasiego de maquinaria y vehiculos pesados, a las
alteraciones del paisaje y también de los usos existentes en el entorno cercano. En este sentido hay
que decir que en el entorno Unicamente se localiza EI Matorral, el cual no presenta una entidad
considerable y se encuentra a unos 800 al noroeste el &mbito de la subestacion, lo cual supone una
considerable distancia como para percibir afecciones por el proyecto planteado. Unicamente podran
verse afectadas en la fase de obras por el incremento de afluencia de trafico en los viarios cercanos,
asi como el ruido y polvo asociado al mismo. En la fase de explotacion se espera que la incidencia
sea nula.

e) Patrimonio histérico. En el entorno no se localiza ningin elemento patrimonial de interés
declarado como Bien de Interés Cultural, asi como tampoco puede constatarse la presencia de
yacimientos arqueoldgicos incluidos dentro de las Cartas Arqueoldgicas municipales. A razén de
ello, se descarta la posible incidencia tanto directa como indirectamente en la fase de obrasy en
la de explotacion de la subestacion eléctrica sobre estos valores patrimoniales.

7.2. Impactos potenciales de la linea eléctrica
Los factores del medio afectado y su valoracion son los siguientes:

7.2.1. Variaciones de las caracteristicas fisicas, quimicas vy

bioldgicas.

a) Calidad del Aire: En cuanto a las modificaciones de este factor que se puedan generar por el
desarrollo del Proyecto, la merma de la calidad del aire se encontrara de modo mas significativo
relacionada con la fase de obras, por efecto de las emisiones de polvo y gases generadas por la
movilizacion de tierras para la apertura y acondicionamiento de caminos de acceso, asi como
por las excavaciones precisas para cimentar los apoyos de la linea, el trasiego de maquinaria
pesada, etc.; acciones cuyos efectos negativos podran afectar a la poblacion residente y usuarios
del &mbito préximo al lugar de obras, asi como a la flora y a la fauna, y serdn mayores en la
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medida en que mayor sea la entidad de las obras a desarrollar (volumen de material a movilizar,
tiempo de duracion, etc.). La afeccion tendra por tanto un carécter temporal, aunque podra
derivar en incidencias negativas sobre el bienestar social de modo indirecto.

Durante la fase de explotacién, las labores de mantenimiento de la linea generaran emisiones
temporales de gases y polvo (trasiego de vehiculos). Estas actuaciones tendran una escasa
repercusion en la calidad del aire, debido a la eventualidad y limitacion temporal de las obras.
En el caso especifico de los nicleos de poblacion existentes en el interior del &mbito de estudio,
el trazado de los tramos ha evitado en todos los casos integrar sectores poblados, y procurado,
siempre que ha sido posible, el mayor distanciamiento posible respecto a enclaves residenciales.

b) Geologia: En general, la afeccidn a este factor tendra que ver con la entidad superficial y
volumétrica, y sobre todo con el grado de singularidad, de los productos litoldgicos afectados en
cada caso durante la fase de obras (apertura de accesos y cimentaciones). Aln sin que a rasgos
generales se identifiquen valores geoldgicos en el &ambito que presenten suficiente singularidad
como para resultar un impedimento en el desarrollo del proyecto, son las alternativas 11y V las
gue presentan una mayor incidencia sobre areas que concretan cierta importancia a escala local,
al afectar a materiales del Ciclo I, escasamente representados en la superficie de estudio. En la
fase de explotacién el impacto sobre la geologia es nulo.

c) Geomorfologia: Las afecciones geomorfoldgicas se relacionan en todos los casos con la
alteracion de superficies durante la fase de obras debido a la apertura de accesos y por
excavacion de huecos para cimentacién de los apoyos de la linea, y en menor medida por
afecciones indirectas relacionadas con terraplenados, acopios de tierras excedentarias, etc.,
encontrdndose asimismo el alcance de su magnitud relacionado con la mayor o menor
envergadura de las intervenciones requeridas por cada opcion, asi como con el valor
geomorfoldgico de los espacios en cada caso afectados.

Estimandose que las cinco opciones barajadas plantean similar grado de afeccion en concepto
de requerimiento de apertura de nuevos accesos, por encontrarse proxima a trazados de lineas
eléctricas preexistentes, 0 a zonas con una red desarrollada de carreteras y pistas, se estima que
las opciones 111 y V mantienen un impacto negativo mayor que las restantes por discurrir parte
de su trazado a través de terrenos relativamente mejor preservados desde el punto de vista
geomorfoldgico. Por otro lado, cabe esperar que el recorrido de la alternativa de corredor IV
requiera de un mayor nimero de apoyos de suspension del tendido debido a su mayor longitud
de recorrido, con lo que se incrementaria el impacto geomorfolégico de esta opcion. En la fase
de explotacion el impacto sobre la geomorfologia es nulo.
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d) Hidrogeologia: Dado que las afecciones en este caso vendrian dadas por la apariciéon de
vertidos accidentales de aceites 0 hidrocarburos a partir de la maquinaria pesada y vehiculos que
intervengan en la fase de obras de instalacion de la linea y con posterioridad en las labores de
mantenimiento durante la fase de explotacién, todas las alternativas propuestas parecen
traducirse en una afeccidn casi nula sobre este aspecto del medio, partiendo de la base de que en
ningun caso se produciran afecciones directas sobre niveles acuiferos, y sobretodo considerando
que la probabilidad de ocurrencia de vertido accidental es muy remota, puesto que las labores de
cambios de aceite de maquinaria se realizaran en talleres 0 zonas autorizadas para tales
actividades, pudiéndose descartar totalmente la aparicion de un vertido durante esta accion. No
es previsible por otro lado el requerimiento en este caso de actuaciones de tratamiento quimico,
(herbicidas, etc.), para el desbroce preciso en la fase de obras y ni para el posterior control del
crecimiento de la vegetacion en las calles o vias a lo largo de la fase de explotacién.

f) Hidrologia: Se valora el grado en que durante la fase de obras se interfiere la red de drenaje
de aguas pluviales que atraviesa el sector de estudio a través de la posible ocupacion directa de
los cauces por escombros de obras y/o materiales fruto de las labores de acondicionamiento de
los ambitos destinados a los apoyos y la apertura o adaptacion de los accesos a dichos apoyos,
considerando que todas las opciones deberan plantear las medidas adecuadas para garantizar el
desvio o canalizacion de aguas pluviales en los casos necesarios, asi como que todas se traducen
en similar afeccion sobre la red de barrancos que atraviesa el sector.

La principal diferencia que existe entre las alternativas barajadas es una mayor incidencia de las
alternativas de corredor I, 111 y V frente a las restantes. En el primer caso debido a que la mayor
parte del corredor discurre siguiendo el cauce del Barranco de Tirajana. En el caso de las
opciones I11'y V, a causa de la incidencia parcial del recorrido sobre el lecho del Barranco de las
Palmas, y también del Barranco del Rodeo en el caso del corredor V, ademas de por la
ubicacion al pie de los barranquillos que drenan las laderas orientales de la elevacion de
Buenavista en ambos casos.

Cabe indicar que los cauces de los barrancos se suelen salvar mediante saltos aéreos, por lo que
las incidencias previsibles serdn minimas, salvo que exista una necesidad imperiosa de abrir
nuevas pistas de acceso para las cimentaciones. En la fase de explotacion el impacto sobre la
hidrologia se considera en general muy bajo en todas las opciones.

g) Suelos: Durante la fase de obras, los potenciales impactos estaran relacionados con la
ocupacion de terreno por la cimentaciéon de apoyos, configuracion de pequefias explanadas y
apertura de nuevos accesos. Sin embargo, estas acciones en lineas generales no revisten interés
debido a las caracteristicas de los suelos afectados. Ademas cabe mencionar que, de manera
general, la afeccidn de recursos edafolégicos no serd significativa porque la ocupacién de
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terreno por las acciones indicadas no es en ninguno de los recorridos alternativos relevante. Por
otro lado, se contempla la posibilidad de implantar los apoyos sobre suelos que carezcan de
valores y en aquellos casos en los que no quede méas remedio que implantarlos sobre suelos con
valores agroldgicos, en general sobre sorribas, que son los terrenos de mayor fertilidad del
ambito de estudio, se propone que la cubierta de tierra vegetal afectada sea objeto de medidas
simples de recuperacion y reutilizacion en todos los casos. En la fase de explotacion el impacto
sobre los recursos edaficos se considera nulo.

h) Vegetacion: Las afecciones a la vegetacion se producirdn basicamente durante la fase de
obras, principalmente por el desbroce de las areas afectadas por la apertura de nuevos accesos y
el emplazamiento de apoyos, y en menor medida por afecciones indirectas relacionadas con
terraplenados, dafios indirectos durante las labores de instalacion y tendido de cables, etc.

Puesto que ninguno de los corredores afecta a masas boscosas de relevancia, la necesidad de tala
0 poda de arboles para abrir las calles o derechos de via, 0 para colocacion de los cables en la
fase de obras, asi como para garantizar la distancia minima de seguridad entre éstos y la
vegetacion a lo largo de la fase operativa, sera previsiblemente muy poco significativa en las
cinco opciones barajadas. Por otro lado, en la mayor parte de la superficie afectada por los
distintos trazados la cubierta vegetal se identifica con matorrales de vegetacion xérica de
degradacion de la vegetacion potencial, asi como con herbazales, cuando no con superficies de
cultivo, siendo préacticamente nula la distribucion de areas de interés boténico en todos los
recorridos, en los que en particular no se identifica ninguna superficie que incida sobre habitats
de interés comunitario. Aln asi, es posible identificar un mayor impacto relacionado con las
alternativas de corredor I, 111 y V frente a las restantes, porque en los tres casos se invade una
mayor extension superficial de zonas menos desnaturalizadas y por afectar espacios tapizados
por la comunidades de tabaiba amargas y baleras. En la fase de explotacion el impacto sobre la
vegetacion se considera nulo.

i) Fauna: Las incidencias habituales relacionadas con este factor vienen asociadas tanto al
desarrollo de la fase de obras, (emisiones sonoras, polvo, etc.), como al riesgo de colision
durante la fase de explotacion.

Las aves, incluyendo especies sometidas a proteccion, concretan el grupo de mayor interés del
ambito de estudio. Pese a ello, el factor ornitico no es limitante para el desarrollo del proyecto,
por no incidir ninguna de las alternativas sobre pasos migratorios ni sobre héabitats de principal
interés como serian Zonas de Especial Interés para las Aves (ZEPA). Sin embargo, es
considerable destacar que existe cierta afeccion directa e indirecta de todas las alternativas
planteadas sobre &reas de importancia faunistica, tanto por incidir sobre la IBA n° 351 “Costa de
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Arinaga-Castillo del Romeral”, como sobre la zona de presencia de aves esteparicas (alcaravan,
camachuelo trompetero y terrera marismefia), conocida como Juncalillo del Sur - Aldea Blanca;
aunque cabe aclarar que en este Ultimo sector no reviste especial interés la distribucion del
alcaravan, que es la especie mas sensible a la colisidn con tendidos eléctricos, segln consta en la
bibliografia cientifica.

Conviene sefialar que en general estos sectores de tedrico interés faunistico soportan, en el
interior del dmbito de estudio, una considerable presion antrépica desde hace décadas. En
particular, el sector de la IBA acoge la Central Térmica de Tirajana y ambitos de
aprovechamientos de acarreos de barrancos. En cuanto al resto del espacio, que es zona de aves
esteparicas, se ve atravesado por numerosos viales, como la Autopista GC-1 -con elevada
densidad circulatoria-, ademas de por una densa trama de tendidos eléctricos aéreos de alta y
media tension, asi como por una importante red de parques e6licos, actualmente en expansion.
De lo anterior se podria deducir que el notable grado de presién antrépica que soporta en la
actualidad el espacio no se verd incrementado de manera sensible por el desarrollo del proyecto
en estudio.

A la vista de lo expuesto anteriormente, se puede atribuir un impacto poco significativo
derivado de todas las opciones de corredor planteadas sobre valores faunisticos, considerando
que el grupo de la ornitofauna es el mas significativo y el mas susceptible de recibir afecciones
en el caso que nos ocupa.

No se han tomado en consideracién, para la caracterizacion y evaluacién de impactos, las
incidencias positivas que se atribuyen a las infraestructuras de transporte de electricidad en la
literatura bioldgica en base al funcionamiento de las lineas y las estructuras para el apoyo de
nidos y servir como perchas para algunas especies de aves, asi como a la consideracién del
efecto de “margen” cuando las areas desbrozadas pueden proporcionar sitios de reproduccién y
alimentacion para las aves y los mamiferos, efecto que ha sido bien documentado como
“positivo” por el aumento de la diversidad que se infiere en el contacto entre el derecho de viay
la vegetacion existente.

j) Paisaje: La principal alteracién sobre este factor del medio se identifica con la ocupacion
definitiva del territorio, a lo largo de la fase de explotacidn, por las estructuras de transporte de
electricidad, teniendo en general las acciones de proyecto una incidencia similar en cuanto a
superficie de paisaje intervenida, aunque variable en funcion del diferente grado de calidad
paisajistica e incidencia visual de los distintos espacios a ocupar.

57



Documento Inicial de Proyecto

RED ELECT_ RICA SE Barranco de Tirajana Ill y conexién a220 kV de la SE Bco. de Tirajana Il
DE ESPANA con la L /220 kV Santa Agueda — Bco. de Tirajana/ Jindmar.

De esta manera, y descartando de partida una incidencia sobre &reas paisajisticamente
relevantes, se considera que las opciones I, 111 'y V son las que presentan una mayor afeccion por
incluir parte de sus recorridos sobre espacios menos desnaturalizados y de mayor calidad
paisajistica frente a las alternativas 1l y 1V, que en general afectan a un paisaje mas devaluado
en funcién del mayor indice de degradacién de sus condiciones naturales. Por su parte, son las
alternativas I, Il, 11l y 1V, las que introducen un mayor impacto paisajistico derivado de la
incidencia visual de sus recorridos, al presentar una notable exposicion visual, dado que se
encuentran préximas a infraestructuras viarias con elevada capacidad de concentracién de
observadores.

Cabe afadir, a favor de la opcion I, que mantiene un trazado coincidente 0 muy préximo a otra
linea eléctrica de 220 kV preexistente a lo largo de todo su recorrido, mientras que el resto de
alternativas fuerzan en la mayor parte de sus trayectorias el desdoblamiento territorial del
tendido frente a las lineas existentes; observandose que se reduce significativamente el impacto
sobre el paisaje con la concentracion de lineas en corredores locales frente a la dispersion
espacial de dicha infraestructura.

Menor importancia tendran, a pesar de la incidencia por las mismas razones de exposicién
visual, las alteraciones temporales sobre el paisaje durante la fase de obras, (acopio de
materiales, movimientos de tierras, etc.).

k) Espacios Protegidos: Se atiende a la afeccidon espacial durante las obras y la fase de
explotacion, (directa por invasion territorial e indirecta por las alteraciones y perturbaciones
que se inducen sobre los valores geoldgico-geomorfolégicos, vegetales, faunisticos,
paisajisticos, etc., que acogen dichos espacios), de espacios integrantes en la Red Natura 2000
y/o en la Red de Espacios Naturales de Canarias, para determinar la importancia del coste
ambiental en cada caso. Conforme a la nula incidencia espacial directa sobre espacios
protegidos, y al distanciamiento de todas las alternativas respecto a las areas protegidas del
entorno, se valora un impacto nada significativos en todas las opciones barajadas.

7.2.2. VVariaciones de los factores socioecondmicos vy culturales.

a) Empleo y Desarrollo Socioecondémico: La fase de obras se traducird en un incremento de la
actividad econémica en el sector secundario, puesto que las actuaciones a desarrollar supondran
una activacion de la economia que afectarda tanto a la empresa constructora, como
indirectamente a las empresas de suministro del material, transportes, etc. Més significativo sera
el impacto relacionado con la fase de explotacion, atendiendo a la importancia de la puesta en
servicio de la linea eléctrica proyectada de cara a garantizar la demanda de suministro eléctrico
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a escala insular, por lo que dicho servicio supone para las expectativas de desarrollo
socioeconémico y crecimiento poblacional del area y de la isla.

b) Interseccion de Infraestructuras Preexistentes y/o Proyectadas: Se atiende al modo
diferenciado en que cada alternativa se adapta a las infraestructuras del entorno. Entre ellas son
de resaltar las lineas de tendido eléctrico existentes y proyectadas, las diferentes carreteras del
territorio, los parques e6licos existentes y de futura implantacion, el trazado previsto para el
Tren del Sur, etc.; a los cuales todas las alternativas de corredores planteados se adaptan en gran
medida; si bien es preciso sefialar la dificultad técnica que presentaria el corredor | para acoger
una nueva linea de 220 kV, ademas de las ya existentes de 220 y 66 kV, y la de 220 kV
Barranco de Tirajana-Jinamar también prevista en la planificacion, por razones de espacio. En
cuanto a infraestructura privada, cabe indicar que la opcién de corredor Il sobrevuela un espacio
densamente ocupado por infraestructura agricola, en particular de invernaderos y balsas de
regulacion de agua para riego.

c) Alteracion de Usos del Suelo: Durante la fase de obras, en la medida en que el grado de
ocupacién y usos del espacio, (agrarios, extractivo, ganadero, urbano residencial,
infraestructuras, etc.), se intensifica, la incidencia de las alternativas por afeccién o eliminacién
de usos, también se incrementa. De las opciones barajadas, cabe considerar una incidencia
negativa mayor en la alternativa Il y 111 sobre este aspecto del medio, ya que es en estas franjas
donde el aprovechamiento del espacio es mayor, en particular el agrario. Cabe afiadir que ambas
opciones, si bien respetan el suelo urbano residencial consolidado y el suelo urbanizable de
Aldea Blanca, afectan a la zona Bb3 prevista para la expansién de dicho nicleo en el PIO de
GC.

Con algo menos de impacto se observa la opcion I, que discurre atravesando zonas afectadas por
concesiones de aprovechamiento de acarreos de barranco, el sector del Hipédromo de Gran
Canaria, ademas de algunas zonas agricolas. Por ultimo, las alternativas que inciden sobre areas
gue acogen menor cantidad de usos serian la Il y la V. Por otro lado, se considera que las lineas
de transmision pueden abrir las tierras mas remotas o propiciar la colonizacién por otras
actividad humanas, como la agricultura, la caza, el recreo, etc., e incluso favorecer la aparicion
de edificacidn ilegal e incompatible con la adecuada ordenacién del territorio, provocando la
pérdida o fragmentacion de hébitats; efectos que pueden resultar importantes si se afecta a areas
naturales. No obstante, se valora que el territorio afectado por los corredores planteados se
encuentra bastante fragmentado debido al importante y dominante uso agricola.

Durante la fase de explotacion hay que considerar que los derechos de via, y en general la
explotacion de la linea, implican una minima afeccion o limitacion de usos.
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d) Bienestar Social: Las alteraciones de este factor durante la fase de obras del proyecto se
encontraran relacionadas con las perturbaciones temporales que se asocian a las obras debido a
las emisiones de ruidos, gases, polvo, etc., al trasiego de maquinaria y vehiculos pesados, a las
alteraciones del paisaje y también de los usos, (residencial principalmente), potencialmente
afectados. De este modo, la alternativas que presentarian una incidencia negativa de mayor
grado serian la Il y la IV, por la proximidad al nicleo de Aldea Blanca. Sin embargo, al igual
que en el caso anterior, la eleccion del corredor definitivo intentara evitar la afeccion a zonas
urbanas, respetando en todo caso las distancias minimas exigidas por el Reglamento. En la fase
de explotacion se espera que la incidencia sea nula en todas las alternativas.

e) Patrimonio Historico: Ninguna de las alternativas afecta a superficie declarada Bien de
Interés Cultural, ni incide sobre espacio en el que se tenga constancia de la presencia de
manifestaciones de interés histérico o arqueoldgico. Sin embargo, de todas las opciones, es la I,
y en menor medida la Il y la V, a las que se podria asociar alguna incidencia sobre este aspecto
del medio a lo largo de la fase de obras. En el caso de la alternativa I, por su cercania al area de
interés arqueolégico recientemente descubierta en las inmediaciones de las Cuarterias de Don
Bruno, y en el de las otras dos opciones sefialadas, por su proximidad al yacimiento
arqueoldgico de Cuarterias de la Florida. En la fase de explotacion la incidencia sobre el
patrimonio histérico es nula en todas las alternativas.
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7.3. Valoracion global de impactos para cada alternativa
considerada.

A continuacion sigue una tabla resumen en la que se muestra sintéticamente la magnitud de los
diferentes impactos asociados a cada una de las alternativas posibles para el desarrollo del
Proyecto:

- Enlo que respecta a la valoraciéon de la alternativa de emplazamiento de la subestacién:

VARIABLES AMBIENTALES FASE DE FASE DE .
OBRAS EXPLOTACION
Calidad del Aire N N
Geologia N -
Geomorfologia N -
Hidrogeologia N N
Hidrologia N -
Suelos N -
Vegetacion N
Fauna PS -
Paisaje N N
Espacios Protegidos N N
Empleo y Desarrollo + +
Socioeconémico
Interseccion de Infraestructuras - -
Alteracion de Usos del Suelo - -
Bienestar Social N -
Patrimonio Historico - -

+: POSITIVO, N: NADA SIGNIFICATIVO, P: POCO SIGNIFICATICO, S: SIGNIFICATIVO, -: NULO
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- En lo que respecta a las alternativas de los corredores:

FASE DE OBRAS EXIEI_AS'E fc'ﬁ -
VARIABLES AMBIENTALES Corredores Corredores
Alternativos Alternativos

| imimjiviv | Im || v
Calidad del Aire PIP|P|P|P|N|IN|N|N|IN
Geologia NIN|P|N|P|-|-1|-]|-1]-
Geomorfologia N|{N|P|P|P|-|-|-]|-]|-
Hidrogeologia N|{N|N|N|N|N|N|N|N|N
Hidrologia PIN|P|N|P|N|N|N|]N|N
Suelos N|{N|N|N|N|-/|- - - -
Vegetacion P{N|P|N|P|-|- - - -
Fauna N|IN|N|N|N|P|P P PP
Paisaje NIN|N|N|N|P|P|P|P]|P
Espacios Protegidos N|N|{N|[NIN|N|N|N|N|N
Empleo y Desarrollo sl el + sl sl sl sl +1 41+
Socioeconémico
Interseccion de Infraestructuras | P | P [N | N/ NN N | NI NN
Alteracion de Usos del Suelo N|P|N|P|IN|N|IN|N|N|N
Bienestar Social NP N|P|NJ|-|-|-1]-]-
Patrimonio Historico N|N|N|N|IN|-|-]-]-]-

+: POSITIVO, N: NADA SIGNIFICATIVO, P: POCO SIGNIFICATICO, S: SIGNIFICATIVO, -: NULO

Es necesario insistir en que esta valoracion de impactos se ha realizado considerando las
interacciones bésicas del proyecto de la subestacion eléctrica y la linea sobre alternativas
definidas en funcion de aspectos claves a tener en cuenta en instalaciones de estas
caracteristicas, -tales como elementos del medio fisico, vegetacion, fauna, derechos mineros,
infraestructuras, elementos patrimoniales, espacios naturales protegidos, planeamiento
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urbanistico, poblacién, etc.-, y que un analisis del medio de mayor detalle posibilitard una
evaluacion fruto de un analisis mas profundo de las incidencias del proyecto sobre el medio
afectado en fases posteriores del Estudio de Impacto Ambiental.

En Las Palmas de Gran Canaria, a diciembre de 2009.

Fdo.- Eric Landrau Potier
EurGeol (Federado n° 90)
Director General

63



Documento Inicial de Proyecto

RED ELECT_ RICA SE Barranco de Tirajana Ill y conexién a220 kV de la SE Bco. de Tirajana Il
DE ESPANA con la L /220 kV Santa Agueda — Bco. de Tirajana/ Jindmar.
ANEJO |

Corredores de enlace y emplazamiento de la subestacion eléctrica sobre sintesis ambiental
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